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FORORD

Modernisering av Vestfoldbanen er en del av InterCity-utbyggingen pa @stlandet, jfr.
Nasjonal transportplan 2018 - 2029. Nytt dobbeltspor mellom Nykirke og Barkaker skal vaere
bygget innen 2024.

Kommunedelplan med tilhgrende konsekvensutredning for dobbeltspor Nykirke-Barkaker ble
vedtatt i Horten, Re og T@nsberg kommune i oktober 2016. Konsekvensutredningen for tema
naermiljg og friluftsliv [1] ble gjennomfart i 2015-16 og konkluderte med at alternativ 3
(Skoppum vest), den vedtatte korridoren, var lgsningen som pavirket faerrest omrader og i
stor grad skanet bade friluftsliv og neermiljg.

Bane NOR utarbeider forslag til reguleringsplan for dobbeltspor Nykirke-Barkaker fra
Fegstad/Tangentunnelen i Horten kommune til Barkaker i Tansberg kommune. Planforslaget
omfatter ca. 14 km dobbeltspor med stasjon sgrvest for Skoppum. Deponiomrader for mulig
permanent plassering av overskuddsmasser fra anlegget inngar i planen.

Planarbeidet ledes av Bane NOR, Utbygging Vestfoldbanen, med Elsebeth A. Bakke som
planleggingssijef.

Fagrapport Neermiljg og friluftsliv er utarbeidet av Grindaker AS: Tea Marie Mangset, Helene
Mykleby og Geir Pettersen, alle landskapsarkitekter MNLA.
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SAMMENDRAG

Definisjon og avgrensning

Begrepene Neermiljg og friluftsliv er begge knyttet til mennesker som brukere og/eller
beboere, og til de fysiske omgivelsene som har betydning for dem. Neaermiljg defineres som
menneskers daglige livsmiljg som tettstedsnaere uteomrader, byrom, parker og
friluftsomrader.

Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden, med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. | dette kan regnes bade naturterreng og
rekreasjonsareal i tettsteder. Friluftsliv inkluderer da dagsturomrader og andre
friluftsomrader.

Registreringer

Viktige problemstillinger

Fagutredningen er en viderefgring, og en utvidelse av den eksisterende
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. Det er bygget videre pa
registreringer og analyser fra konsekvensutredningen for dobbeltsporet, og disse er
supplert ved behov. Supplering av registreringer og analyser har vaert aktuelt bade for a
gke detaljkunnskapen og for vurdering av omrader som tidligere ikke har veaert undersgkt.
Virkningene av deponiomradene med tilhgrende atkomster er sett i sammenheng med
planene for, og konsekvensene av, dobbeltsporet.

Konsekvensutredning deponiomrader

Utredningsplikt

Omradene hvor deponiene foreslas lokalisert, ble kartlagt og verdien vurdert i forbindelse
med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. En fullverdig
konsekvensutredning av a etablere deponier ble ikke gjennomfart da.

Konsekvensutredningen skal sikre at alle vesentlige virkninger av deponiene, bade i
anleggsperioden og ved ferdig anlegg, er vurdert far reguleringsplanen vedtas.

Metode

Planprogrammet [2] viser til at Statens Vegvesens Handbok V712 [18] skal benyttes i
konsekvensutredning. Utdyping av metodebruken star beskrevet i kapittel 3,
Konsekvensutredning deponiomrader.

Deponiomrader

Deponiene er lokalisert fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sgr. Det er utredet
5 ulike deponiomrader.

Deponi D1/motfylling er lokalisert nordvest for Kopstadkrysset mellom eksisterende
jernbanespor, dobbeltsportraseen og E18. Omradet er i dag en skogkledt ravinedal
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som er lite eksponert. Omgivelsene er preget av naerhet til jernbane og vei, og har
ingen registrert hgy friluftsverdi.

Deponi D3B er lokalisert sgrvest for Nykirke tettsted mellom gardene Asrad og
Skaug. Omradet er en del av Nykirkes naerturomrade med lyslgype. Omradet har
middels til stor friluftsverdi.

Deponi D7 ligger i et skogsomrade nord for garden Snapsregd, og inngar som en del
av et stgrre dagsturomrade. Deponiet er ogsa en del av et starre registrert
stilleomrade. Omradet har middels verdi som friluftsomrade.

Deponi D13 er lokalisert i dalen mellom Gramunken i gst og Tangsradasen i vest.
Omradet ligger tett inntil anleggsomradet for fremtidig dobbeltspor og er direkte
tilknyttet remningstunnelen til Gramunktunnelen. Dalen er nord-sgrgadende og har
bratte sider. | dalbunnen finner man den nord-sgr gaende hovedatkomsten inn til
Tangsrgdmarka. Tangsrgdmarka er et stort friluftsomrade med et rikt sti- og
loypenett. Omradet har middels til stor verdi som friluftsomrade.

Deponi D18 ligger i sgrastre del av Tangsradmarka i direkte tilknytning til
dobbeltsportraseen. Skogen i omradet er dels nyhugget og dels velvoksen. Omradet
vil vaere preget av neerhet til jernbaneanlegget og tilhgrende terrenginngrep og har
derfor liten til middels verdi.

Influensomrade

Hvert deponiomrade ligger i et definert influensomrade. Influensomradet er definert ut fra de
omrader som bergres av tiltaket, eller omrader der tiltaket er med pa & bryte ned helheten i
et stgrre omrade.

Verdivurdering

Verdivurderingen baserer seg pa analysene og verdisettingen gjort i forbindelse med KU av
dobbeltsporet [1].

| vurderingene fra KU av dobbeltsporet inngar de aktuelle deponiomradene i starre
delomrader, der det er gitt en snitt-verdi for omradet [1]. Influensomradet som na settes for
hvert deponi kan bergre flere delomrader. For & fastsette verdi av omradet som bergres av
deponiet, er det gjort en revurdering, med utgangspunkt i verdisettingen fra forrige planfase.

For konsekvensutredning av deponiomradene skal det vedtatte jernbanetiltaket innga som
del av referansesituasjonen. Dette gjar at enkelte omrader na er gitt en annen verdi enn den
som ble gitt i forrige planfase. Jernbanetiltaket vil pavirke helheten for naermiljg og friluftsliv
og dermed omradets kvaliteter. Dette gjelder seerlig omradet omkring deponi D1 og D18, som
har fatt redusert verdi.

D13 vil pavirkes direkte av jernbanetiltaket. D3B ligger ogsa i umiddelbar neerhet til
jernbanen. Likevel har D3B og D13 verdi over middels. Det skyldes at deponiene er del av
omrader med hgy bruksintensitet og at bruken av omradet ikke vil svekkes vesentlig som
folge av jernbanetiltaket. D7 ligger i starre avstand til jernbanen, og har middels verdi som
del av et stort turomrade uten dirkete tilknytning til tettsted.

Influensomradene har fatt verdier i ett spenn fra liten verdi, til middels til stor verdi. Den hgye
verdien henger mye sammen med omradets brukerintensitet. Den laveste verdien som er
gitt, liten verdi, er gitt til de deponiomradet D1, der verdien til omradet er sapass svekket pa
grunn av neerheten til jernbanen.
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Omfang og konsekvensvurdering

Alle deponiene er lokalisert i utmarksterreng og er del av starre friluftsomrader. Likevel er
ingen av omradene registrert som turdestinasjoner i seg selv. Etableringen av deponiet farer
i noen tilfeller til at sti- og lgypenett blir avskaret, og selv om mange av koblingene blir ivaretatt
vil ikke opplevelsen av stedet veere den samme. Dette er faktorer som medfgrer negativ
konsekvens.

Tilbakefaring til skogsterreng vil i de fleste tilfeller gjere at omradets tilgjengelighet bestar,
selv om opplevelsen av omradet vil endres. Dette medfgrer i flere tilfeller noe negativ
konsekvens. Ved etablering av beitemark og jordbruk vil omradene f& en svekket
tilgjengelighet sommerstid. Vinterstid vil det ogsa veere mulig & ferdes over jordbrukmark.
Dette gjar at alternativene med etablering av ny jordbruksmark i de fleste tilfeller vil fa starre
negativ konsekvens enn tilbakefaring til skog.

De omrader som har fatt svekket verdi som fglge av jernbanetiltaket, som D1/motfylling og
D18, vil f& ubetydelig konsekvens ved etablering av deponi.

D13 og D3B er del av omrader med hay bruksintensitet med viktige turforbindelser, noe som
gjenspeiles i konsekvensgraden. For D13 vil alle utredningsalternativer gi svekket
tilgjengelighet og endret opplevelse av omradet, hvorav alternativ tilbakefgring (med beite og
noe dyrka mark) vil ha bedre tilgjengelighet enn alternativ med utvidet jordbruksmark. D13
og D3B er omrader der oppfyllingsgraden er av mindre betydning, blant annet pa grunn av
jernbanetiltakets pavirkning i omradet.

For D7 vil bruk og tilgjengelighet gjennom omradet besta dersom omradet tilbakefares til
skog. Alternativ med dyrka mark i s@r vil svekke tilgjengeligheten og medfgre stgrre negativ
konsekvens.

Tabell 0-1: Samlet konsekvenstabell

50 % 100 %
Deponi Arealbruk Verdi > >
Omfang Konsekvens Omfang Konsevens
D1 Tilbakefaring L ikke aktuelt | ikke aktuelt intet 0
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt intet 0
Tilbakefaring intet/lite neg. ) intet/lite neg. ()
D3B [y arearuc | M8 S -
y arealbru intet/lite neg. ) lite neg. (-/--)
D7 Tilbakefaring " intet/lite neg. (or-) lite neg )
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt | lite/mid. neg (-/--)
Tilbakefaring intet/lite neg. () intet/lite neg. ()
D13 Ny arealbruk M'S lite ne i
g. (-/-) lite neg. (-/--)
Tilbakefaring intet/lite neg. 0 intet/lite neg. 0
D18 LM 91 _ 91
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt

Konsekvenser i anleggsfasen

For neermiljg og friluftsliv vil konsekvensene i anleggsfasen dreie seg om bergrte stier og
loyper som gir begrenset tilgjengelighet. Lokaliseringen neer jernbaneanlegget gjor at de
fleste omradene i alle tilfelle vil veere pavirket av anleggsvirksomhet.

Lyslaypa som krysser deponi 3b vil matte stenges pa den delen som bergres av deponiet og
anleggsatkomsten til den.
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Deponi 7 er det deponiet som ligger lengst unna jernbaneanlegget og derfor vil medfgre
anleggsatkomst over en lengre strekning mellom jernbanen og deponiet. Anleggsvegene til
D7 ligger i hovedsak i skogen eller i overgangen mellom skog og dyrka mark, og vil kunne
tilbakefgres. Anleggsveien bergrer en lyslgype, men denne vil kunne legges om i
anleggsfasen. Anleggsfasen vil her medfgre midlertidig omlegging av atkomstvei for boligene
pa Stekke.

Atkomst til Tangsredmarka vil ikke veere mulig gjennom dalen der D13 er lokalisert i
anleggsperioden. Tverrforbindelse vil i anleggsfasen heller ikke vaere mulig, man vil matte
benytte andre stier inn i omradet.

Anleggsfasen kan medfgre at en sti langs gstsiden av deponi D18 er ute av drift forbi
anleggsomradet.

Neermiljg og friluftsliv regulering

Planomradet og beskrivelse av dagens situasjon

Planomradet strekker seg fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sar, og bergrer
kommunene Horten, Re og Tegnsberg. Planomradet inkluderer ny banetrasé, stasjon- og
deponiomrader med tilhgrende anleggsbelte, riggomrader, anleggsveier, atkomster,
permanente nye veier og beredskapsplasser.

Tettstedene Nykirke, Skoppum og Barkaker er alle tettsteder med i hovedsak
enebolighebyggelse. Tettstedene har alle registrerte naermiljgkvaliteter. Det er tilknyttet
idrettsplasser til flere av omradene, bade offentlige lekeplasser og friomrader.
Neerturomradene er de friluftsomradene som ligger neert tettstedene. De har lyslaype og blir
brukt mye hele aret. Neerturomradene er ogsa mye brukt av barnehager og skoleelever.

Planomradet er kjennetegnet ved flere store skogsomrader sett i lokal sammenheng, med
flere mindre omrader dyrka mark og spredt gards- og bolighebyggelse. Skogsomradene er
kuperte, og ofte svaert skjermet. Flere steder er det i dag registrerte stilleomrader. Omrader
som i dag er stgyutsatt eller har redusert tilgjengelighet pa grunn av E18 og rv. 19 vurderes
som mindre verdifulle i friluftsammenheng.

Tettstedene er alle tilknyttet registrerte naerturomrader, bade i skog og pa stier og veier samt
giennom omrader med dyrka mark. | disse omradene er brukerintensiteten hgy og graden av
tilretteleggelse er stor, ofte med lyslgype. Nykirkes naerturomrade ligger sar for tettstedet.
Skoppum sitt neerturomrade ligger vest for tettstedet. Barkaker sitt neerturomrade,
Tangsrgdmarka, ligger nord vest for tettstedet pa vestsiden av dagens jernbane.

Et stort skogsomrade strekker seg fra Nykirke til Skoppum og rv. 19, kun brutt av Pauliveien.
Omradet strekker seg helt til Nykirkeveien og dagens jernbane, med forbindelser videre til
Borre og Horten. Sar for rv. 19 strekker et annet starre skogsomrade seg helt til Barkaker,
kun brutt av Solergdveien. Tangsrgdmarka er del av dette omradet.

Asen Adalsborgen samt Skottas utmerker seg som viktige turdestinasjoner og er verdifulle
malpunkter for turgdere. Begge er definert som identitetsskapende elementer.

Beskrivelse av tiltaket

Jernbanen vil ga i fire tunnelstrekninger og fem dagstrekninger med en samlet distanse pa
14 km. Traseen ligger i samme linje som eksisterende jernbane helt i nord. Linjefgringen tar
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en sgrlig retning og gar inn i betongtunnel nordvest for Kopstadkrysset og krysser under E18
og Sletteradasen.

Banen kommer ut i dagen vest for Slettergdasen. Videre sgrover fglger banen E18 sin
retning, men ligger noe gst for veien. Banen gar over jordene forbi gardene Teien, Asrad,
Moskvil og Skaug, fgr den gar inn i Skottastunnelen sgrvest for Skaug.

Skottastunnelen er hovedsakelig fielltunnel, men avsluttes med en betongtunnel ved Viulsrad
rett nord for rv. 19. Tunnelens totale lengde er 2,9 km. To regmningstunneler fgres ut fra
tunnelen, en i nordgst naer Faskeveien og boligomradet Stakke og en sar for Las i Skoppum.

Rv. 19 krysses pa bru. Brua inngar som en del av stasjonsomrade og er lokalisert pa sgrsiden
av rv. 19. Rv. 19 vil matte bygges ny og senkes i omradet. Atkomst og parkering til stasjonen
er lagt vest for jernbanen. Det etableres en direkte atkomst fra rv. 19 via en ny rundkjgring
hvor ogsa neerings- og boligomradet pa Viulsrad tilkobles.

Traseen vil ha naerfgring til turmalet og friluftsomradet ved Adalsborgen, og ligge i randsonen
mellom skog og jordbruksomrader. Banen krysser Solergdveien i bru og gar videre pa en
hay fylling. Solergdveien legges om nord for dagens vei og vil dermed ogsa ha innvirkning
pa ny plassering av atkomstveien til Tangsrgdmarka fra nord. Atkomstveiens plassering vil
flyttes noe lengre vest.

Gjennom asen Gramunken legges banen i en tunnel pa 1,2 km. Mot Barkaker gar traseen
pa terreng i en dagsone gjennom skog og jordbrukslandskap i relativt flatt terreng. En
faunapassasje vil sgrge for en tverrforbindelse pa denne dagstrekningen.

Av de fem deponiomradene som blir konsekvensutredet er det fire som reguleres, D1, D7
D13, D18. D1 vil veere et ngdvendig geoteknisk og landskapstilpassende tiltak. Deponi D13
og D18 vil lokaliseres i umiddelbar naerhet til jernbaneanlegget, mens Deponi D7 vil ligge i
et omrade som ellers vil veere ubergrt av jernbanen.

Virkninger av tiltaket

Den haye tunnelandelen gjer at tiltaket i stor grad skaner omgivelsene. Dagsonene vil pavirke
naermiljg og friluftsliv i ulik grad. Viktige tverrforbindelser er i stor grad ivaretatt eller omlagt
gjennom dagsonene, faunapassasje eller passasje over tunnelportal. | omrader der mye
trafikk er og vil bli en utfordring er det lagt vekt pa & forbedre forbindelsene for gaende,
syklende og skolebarn.

Fram til sendre portal for Tangentunnelen vil traseen ikke pavirke omgivelsene mer enn
dagens jernbane gjar. Store deler av den nordlige strekningen er sveert preget av naerhet til
dagens jernbane, E18 og Kopstadveien, med begrenset tilgjengelighet samt stgy fra vei og
bane. Det gjar at virkningen av tiltaket ikke blir sa stor. Der banen gar i betongtunnel under
E18 og Kopstadkrysset vil pavirkningen i anleggsfasen vaere stor. Tunneletableringen
medfgrer at ett bolighus med tilhgrende bygninger rives, noe som er negativt for neermiljget.
Ny gang- og sykkelvei langs deler av Moskvilveien til Kopstadkrysset vil bidra til tryggere
ferdsel i omradet. Etter anleggsfasen vil denne strekningen ha liten pavirkning av jernbanen.

Dagsonen fra Slettergdasen og serover til Skaug bergrer Nykirkes neerturomrade. Det vil bli
stgy fra banen i de dpne omradene og vestre del av skogsomradet. Tilgjengelighet pa tvers
av banen begrenses til noen punkter. Det legges inn stgyskjermingstiltak ved bebyggelsen
pa Teien og det utredes for lokalt staytiltak ogsa pa Skaug. Veien over tunnelportalen bidrar
til & opprettholde de viktigste tverrforbindelser.




Vestfoldbanen Side: 13 av 143

(Drammen) - Larvik ~ Fagrapport Neermiljg og friluftsliv Doé.en\:f ICP_S4_A_11§3§
Nykirke-Barkaker Dato: 15.12.2017

Skottastunnelen far to rgmningstunneler, men vil kun pavirke naermilig og friluftsliv i
anleggsfasen. Sgndre del av tunnelen ma bygges som betongtunnel, og i anleggsfasen vil
forbindelsen mellom Skoppum og neerturomradet i vest svekkes. Senere vil tunnelen bidra til
a skane omgivelsene i stor grad.

Jernbanebru over rv. 19 og ny atkomstlgsning fra veien inn til stasjonsomradet og
parkeringsplassen medfgrer at omradet gjennomgar en stor endring og far et tydelig preg av
infrastruktur. Stasjonsomradet vil bli et betydelig tyngdepunkt i omradet.

Tiltaket vil medfere at tilgjengeligheten til Adalsborgen og friluftsomradet vestfra blir
begrenset til fA punkter. Forutsatt at parkering for togpassasijerer er ivaretatt, vil stasjonens
parkeringsplass kunne benyttes som utfartsparkering. Sammen med bedret gang- og
sykkelveiforbindelse vil Adalsborgen bli mer tilgjengelig enn tidligere. Adalsborgen er allerede
stgyutsatt fra rv. 19. Tiltaket vil medfare gkt stay lengre ser i friluftsomradet.

Lengre sgrover langs Solergdveien ligger bolighebyggelse, som vil bli stayutsatt fra tiltaket.
Stayskjerming pa brua vil etableres som stgytiltak for disse. Omleggingen av Solergdveien
vil ikke ha negativ virkning pa friluftsomradet.

Ved nordre portal for Gramunktunnelen vil en registrert sti bergres av tiltaket og forsvinne
permanent, men andre stier i omradet vil kunne benyttes og tilgjengeligheten er vurdert til
ikke & bli veldig redusert. Gramunktunnelen gjar at friluftsomradene ved asen vil pavirkes lite.
Deponi 13 legges i dalen vest for Gramunken. Hovedatkomst gjennom dalen vil reetableres
i vestre del av deponi, slik at tilgjengeligheten ivaretas. Tverrforbindelsen gstover fra
Tangsrgdjordet ivaretas ved etablering av driftsvei over sgndre tunnelportal.

| dagsonen fra Uleberget til Barkaker vil traseen bergre en rekke stier og veier i
friluftsomradet. Men disse blir likevel godt ivaretatt ved omlegging over den sgndre
tunnelportalen for Gramunktunnelen og faunapassasjen litt lenger sar. Det vil bli gkt stay i
omradet og stilleomradet vil forsvinne. Skjermtiltak langs banen har vaert vurdert, men disse
gav ingen nevneverdig effekt. Det er knyttet usikkerhet til omfanget og starrelse av
stilleomradet pa grunn av stgy fra E18 [20]. Pa grunn av usikkerheten vil det bli foretatt
stgymalinger.

Avbgatende tiltak

Anleggsfasen vil medfare en rekke ulemper for naermiljg og friluftsliv i form av stay og svekket
tilgjengelighet. Avbgtende tiltak vil kunne bidra til en bedre opplevelse av denne fasen for
beboere og brukere av friluftsomradene.

Felgende avbgtende tiltak foreslas:

Omlegging av lyslaype, der lgypa brytes av anleggsvei sgrgst for Skaug. Det foreslas
en turvei/skilaype langs anleggsveien til laypa treffer dagens lyslgype.

Det foreslas a utbedre en skogsbilvei nordover fra Solberg (ast for Nykirkeveien), slik
at laypemaskinen kan kjares mellom Skoppum og Nykirke uten & komme i konflikt
med anleggsomradet.

Ved Skoppum vil anleggstrafikken bryte en viktig turforbindelse mellom tettstedets
idrettsplass og turomradet i gst med lyslgype. Her foreslas det & etablere en sti pa
gstside av anleggsgjerdet og lede turgaere/skilgpere fra Skoppum inn i turomradet
nord for ramningstunnel. Lgypemaskinen kan kjgre over jordet fra lyslaypa mot
Logsveien.
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Gardsvei til Sverstad ser i planomradet som vil benyttes til anleggstrafikk vil bergre
lyslgype og rute registrert i bruk av barn. For & sikre uhindret og trafikksikker atkomst
for anleggskjgretgy og myke trafikanter, legges det opp til planskilt kryssing.

1 BESKRIVELSE AV TILTAKET

1.1 Jernbaneanlegget

I nord kobles traseen til dobbeltspor Holm-Nykirke som ble apnet hgsten 2016. Eksisterende
Tangentunnelen benyttes og oppgraderes innvendig. Det nye dobbeltsporet starter rett sar
for denne tunnelen. Banen gar i en kort dagsone fagr den krysser under E18 og Kopstadveien
i en betongtunnel pa ca. 0,9 km. Banen krysser et eksisterende jorde far den gar inn i

Skottastunnelen med lengde 2,9 km.

Sar for rv.19 og Skoppum, er det lokalisert en ny stasjon. Banen gar videre sgrover, gjennom
Tangsrgdmarka i en ca. 1,1 km lang tunnel, kalt Grdmunktunnelen. Sgr i Tangsrgdmarka er
det en kort betongtunnel for faunapassasje og turvei. Den nye banen kobles til eksisterende

dobbeltspor ved Barkaker.
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Figur 1-1: Oversiktstegning delstrekninger Nykirke. - Skoiopum
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Figur 1-2: Oversiktstegning delstrekhing Skoppum - Barkaker

1.2 Deponiomradene

Deponiomradene som konsekvensutredes er lokalisert delvis innenfor og delvis utenfor
avgrensningen av kommunedelplanen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker. Uavhengig av
lokalisering skal alle deponiomradene konsekvensutredes.

Lokaliseringen av deponiomradene tar utgangspunkt i optimalisert trasé i vedtatt korridor for
dobbeltspor Nykirke-Barkaker i kommunedelplanen. Deponiene planlegges benyttet til
plassering av overskuddsmasser fra jernbaneanlegget forutsatt at det ikke

avklares annen bruk av massene.

Parallelt med utredningen av deponiomrader gjennomfares det en prosess for & kartlegge
mulighetene for annen samfunnsnyttig bruk av overskuddsmassene, jmf. kap. 5 i
planprogrammet [2].

Fastsatt planprogram [2] beskriver fem deponiomrader. For hvert deponiomrade skal det
utvikles og utredes minimum to alternative deponiutforminger, i form av varierende
fyllingsgrad. Omradene er betegnet D1, D3B, D7, D13 og D18 og ligger alle lokalisert langs
dobbeltsportraseen fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkdker i sgr. Fire av
deponiomradene ligger i Horten kommune mens ett er i Tansberg.

Deponier benyttes til permanent plassering av overskuddsmasser ved bygging av
jernbaneanlegg med tilknyttet infrastruktur. | utgangspunktet er det rene masser som berg
fra tunnelsprenging og store bergskjeeringer og jord- og leirmasser fra dagstrekninger som
skal deponeres. Etter endt oppfylling skal deponiene tilbakefgres til opprinnelig arealbruk,
eventuelt tilrettelegges for alternativ bruk, som for eksempel dyrka mark. En endring av
arealbruken ma gjares i tett dialog med grunneiere og andre brukere av omradet, samt
offentlige myndigheter.
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Figur 1-3: Oversiktstegning ny trasé og deponier
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2 REGISTRERINGER

2.1 Planomradet

Planomradet strekker seg fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sar, og berarer
kommunene Horten, Re og Tensberg. Planomradet inkluderer ny banetrasé og
deponiomrader med tilhgrende anleggsbelte, riggomrader, anleggsveier og atkomster samt
permanente nye veier og beredskapsplasser.

For a utrede konsekvensene av deponiene og utarbeide planbeskrivelse i henhold til temaet
naermiljg og friluftsliv har den eksisterende temarapporten naermiljg og friluftsliv i
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1] blitt viderefart og ytterligere
registreringer lagt til for & gke detaljkunnskapen. Dette kapittelet tar for seg de registreringene
som er aktuelle for denne fagutredningen og hvilke datagrunnlag som er benyttet.

Planomradet bergrer tettsteder med omrader avsatt og regulert til bolighebyggelse, spredt
bolighebyggelse, friluftsomrader, vei- og stinett for gdende og syklende, omrader som er
registrert som identitetsskapende, omrader med barnetrdkkregistreringer, jakt- og
fiskeomrader samt registrerte stilleomrader og temaet stay.

2.1.1 Tettsteder og identitetsskapende omrader

2.1.1.1 Nykirke

Planomradet bergrer Slettergdasen som ligger i vestre del av tettstedet Nykirke.
Slettergdasen er regulert til boligfelt, men enna ikke utbygd. De offentlige funksjonene i
Nykirke ligger lengre gst rett utenfor planomradet langs Skaaneveien/Kopstadveien.

De senere ar har et neerings- og idrettsomrade vokst fram pa nordsiden av Kopstadveien,
adskilt fra den gvrige tettstedsbebyggelsen. Bade idrettsplassen «Sletta» og
«Stasjonsparken» er viktige og mye brukte offentlige mgteplasser innenfor tettstedet.
Skogsomradene ved Asrgd/Faske er viktige neerturomrader, og det er kort vei til Frebergsvik
og Skaanevetan som er andre viktige friluftsomrader.

Neerheten til Kopstadkrysset og E18 er mindre positivt for nsermiljget. Likevel er
bensinstasjonen pa Kopstad mye besgkt av gaende fra Nykirke. Her utgjer tungtrafikken et
faremoment for myke trafikanter.

Landskapet i Nykirke er apent og stgy beaerer langt. Naturomradene i sgr og nordvest som
skjermer mot E18 og forbindelsene dit er meget viktige.

2.1.1.2 Skoppum

Deler av Skoppum inngar i planomradet, og vestre del ved Viulsrad vil berares direkte av ny
jernbane. Ved Viulsrad er det bade bolig- og nzeringsomrader som enna ikke er ferdig
utbygget. Naeringsomradene ligger som en buffersone mellom boligbebyggelsen mot nord
og riksveien mot sar. Viulsrad er et vekstomrade for tettstedet.

Skoppum ligger i et smakupert aslandskap, der i hovedsak eneboligfelt har bredt seg over
flere sma hayderygger. Mellom byggefeltene gar flere grenne fingre av vegetasjon med
turstier. Sentralt mellom boligfeltene ligger sentrum med viktige funksjoner som butikker og
et stort sentralt idrettsomrade. For Skoppum er sentrum med idrettsomradet og
Levas/Kongelv de primeere neertur- og aktivitetsomradene. Lgvas/Kongelv ligger vest for
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Skoppum og har lyslgyper. Det kjgres og skilgyper pa vinterstid inn i skogsomradene nord
for Skoppum som er koblet til Nykirkes lyslgype.

Skoppum har god sykkelveiforbindelse gstover til Borre pa den gamle jernbanestrekningen
(Hortens linjen) parallelt med rv. 19. Fra Skoppum vestover til Undrumsdal er det ogsa en
gang- og sykkelvei.

2.1.1.3 Barkaker

Barkaker inngar ikke i planomradet, men er nzert forbundet og grenser til dobbeltsporet og
anleggsomradene i sar. Tettstedet omtales derfor for & forstd omradet og dets koblinger til
de omkringliggende omrader. Barkaker ligger nord i Tensberg kommune i et landskap som
heller sgr-vestover og apner seg mot indre Vestfold. Barkaker har vokst fram langs
Barkakerveien og jernbanen. Dobbeltsporet sgrover fra Barkaker var ferdig utbygd i 2011, og
utgjer et tydelig visuelt og fysisk skille i tettstedet. Kontakten pa tvers av banen er sikret med
flere overganger.

Barkaker ligger i et apent landskap, men banen er lagt dypt i terrenget og er godt
stagyskjermet. Byggingen av det nye dobbeltsporet ligger vest for opprinnelig linje, og har
frigjort omrader til sentrumsutvikling der det gamle jernbanesporet gikk. Hoveddelen av
boligbebyggelsen ligger @st for jembanen og idrettsomradene ligger sgr for tettstedet.
Tangsrgdmarka er et viktig neerturomrade for Barkaker i likhet med Rakkas i gst.

2.1.1.4 Identitetsskapende omrader

Identitetsskapende omrader inngar som del av registreringene gjort i KU for KDP [1].
Omradene i denne registreringen inngar ikke pa tidligere kartfestede data. Omradene som
er vist tar utgangspunkt i friluftsomrdder med historisk betydning eller markante
landskapsformer som er knyttet til stedets identitet. Innenfor planomradet er Skottas,
Adalsborgen og deler av raet omrader som er registrert som identitetsskapende. Et omradet
navngitt Reirborgen var med i registreringen i KU for KDP [1], men har mistet sin status som
automatisk fredet kulturminne sommeren 2017 [3], og regnes heller ikke lenger som et
identitetsskapende omrade. Raet strekker seg som et nord-sgrorientert hgydedrag fra
Barkaker i sgr til Horten i nord og videre over fjorden til Jelgya i @stfold. Raet er en stor
endemoreneavsetning fra siste istid, og er et viktig og seeregent element for regionen. Del av
raet som faller innenfor planomraddet har ingen markant landskapsform. De
identitetsskapende omradene er vist i Figur 2-3 og Figur 2-4.

Skottas er en markant as som er et populegert turomrade med flere fritidsboliger. Omradet er
forbundet med turveier og lgypenettet til Skoppums naerturomrade Lgvas/Kongelv. Omradet
er i dag godt skjermet for stgy og landskapet oppleves harmonisk.

Adalsborgen er en av asryggene vest for Adal. En av Horten og Omegn Turistforenings
historiske turstier [4] som er merket, leder opp til Vestfolds best bevarte bygdeborg.
Adalsborgen har et seerlig landskap med mosegrodde fjellknauser og stup omgitt av
bakeskog i et flatere parti i vest og spor av bosetning. Stup i nordvest og sgrgst begrenser
atkomsten til noen punkter. Laypen er diskret merket med mulighet for en rundtur.
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igur 2-1: Adalsoren, mosegrodde stein og Figur 2-2: Adalsborgen, bgkeskog i vest. Foto:
knauser. Foto: Grindaker Grindaker
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2.1.2 Friluftsomrader

Registreringskart for friluftsomrader innenfor planomradet er vist pa Figur 2-5 og Figur 2-6.
Registreringen tar utgangspunkt i det kartfestede registreringskartet gjort i forrige planfase,
KU for KDP [1]. Vedlegg 1, Neerturomrader og dagsturomrader ble brukt som utgangspunkt
i denne registreringsfasen.

Registrerte friluftsomrader som ligger for seg selv utenfor planomradet er ikke vist i det
bearbeidede registreringskartet, Figur 2-5 og Figur 2-6. Dette medfarer at enkelte kategorier
for friluftsomrader faller bort. Ut over dette er flere kategorier som tidligere var markert i
tettstedene tatt bort, som lekeplasser, skoler og barnehager, siden disse ikke bergres direkte
av tiltaket. Kategorien idrettsanlegg er den eneste av disse kategoriene som er viderefgrt.
Dette er gjort fordi tiltaket bergrer et omrade avsatt til idrettsanlegg i kommuneplanens
arealdel. Omradet ligger rett nord for avsatt omrade for neeringsvirksomhet ved Viulsrad.
Tiltaket ligger ogsa neert eksisterende anlegg i Skoppum.

Friluftsomradene favner om ulike typer terreng og landskapstyper. Fglgende kategorier er
representert i planomradet:

- Neerturomrade

- Friluftsomrader utenfor tettstedene

- Idrettsanlegg

- Sted med lokal interesse

- Sted med regional/nasjonal interesse

Neerturomrader

Nezerturomradene er tettstedsnzere turomrader og er kjennetegnet ved & veere seerlig godt
tilrettelagt og vedlikeholdt, ofte med lyslaype. Ofte vil de veere del av et starre friomrade.
Nykirke, Skoppum og Barkaker har alle naerturomrader som vil bergres av jernbaneanlegget.

Friluftsomradene mellom Nykirke og Skoppum er mye brukt av lokalbefolkningen. Her
inngar neerturomradene til Skoppum og Nykirke og et starre stilleomrade?.

Omkring Nykirke er et stort og apent jordbrukslandskap. Akerholmer og traktorveier
forbinder tettstedet med skogsomradene i s@r. Det er spredt gardsbebyggelse i
omradet og omkring Kopstad ligger flere boliger. De tettstedsnaere jordene brukes til
lek, primeert vinterstid. Det kjgres skilgyper gjennom omradet som forbinder Nykirke
med skogsomradene i sgr og vest. Deler av omradet er preget av nzerhet til E18.
Asrad/Skaug inngér i Nykirkes naerturomrade og er del av et mye brukt turomréde.
Skottas inngar i neerturomraderegistreringen siden det har sterk tilknytning mot nord
og Nykirkes nzerturomrade. Skottas har og lokal interesse og er en destinasjon.
Nordre Brekke/Skotte er et mindre jordbruksomrade som henvender seg mot
Barkaker. Flere stier- og traktorveier gar gjiennom omradet, og det kjgres skilayper
som gar videre inn i Tangsradmarka og gstover mot Jarteigen og Slagendalen.
Omradet ved Brekkeasen/Tangsrad, er et viktig neerturomrade for Barkaker. Dette
er del av dagsturomradet Tangsrgdmarka.

Friluftsomrader utenfor tettstedene

Kategorien innebaerer omrader som ligger uten direkte tilknytning til tettsteder.
Friluftsomradene vil som regel veere godt tilrettelagt og attraktive som turomrader, men vaere
mindre brukt i det daglige.

! Beregning av stilleomrader tar utgangspunkt i stgyberegninger som viser friluftsomrader
med stayniva under 40 dB. Beregningene er utfart av Brekke & Strand og det refereres til
Stayrapporten ICP-34-A-10070_00 Stgy - beregning og konsekvenser
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Planomradet berarer et skogsomrade nord-vest for Kopstadkrysset. Dette omradet
er relativt avskaret fra omgivelsene pa grunn av jernbane, E18 og bratte
terrengforhold.

Steinbjgrnred/Raen er et mindre landbruksomrdde med en klynge av
boligbebyggelse rett nord for rv.19. Omradet er tett forbundet med Skoppums
neerturomrade Kongelv/Lgvas i nord. Det kjgres skilgype gjennom omradet, og det
gar bru over til omradene sar for rv.19. Skogsomradene ser for rv. 19 har varierende
brukerintensitet.

Raen/@degarden er et mindre og mer kupert landbruksomrade i tilknytning til
aslandskapet sar for rv.19, der Solergdveien slynger seg gijennom omradet. Her er
spredt bolig- og gardsbebyggelse. Herfra er det gode forbindelser til Tangsrgdmarka
og Steinbjgrnrgd/Raen og Undrumsdal. Besgkende til Adalsborgen fra Undrumsdal
ankommer denne veien.

Adalsborgen er et mye brukt turmal og en destinasjon vurdert til & ha
regional/nasjonal interesse.

Tangsrgdmarka er et starre skogsomrade som tas i bruk fra Barkaker, Skoppum,
Asgardstrand via Adal og fra Undrumsdal i vest.

Idrettsanlegg

Tettstedene har alle idrettsanlegg. Nykirke sitt idrettsanlegg ligger nord for Kopstadveien.
Skoppum sitt idrettsanlegg ligger vest i tettstedet. Enda litt lenger vest ligger et omrade avsatt
til idrettsanlegg i kommuneplan. Dette omradet ligger innenfor den bandlagte sonen for
kommunedelplanen og inngar i planomradet for jernbanen. Barkaker sitt idrettsanlegg ligger
ser i tettstedet. Lyslgypene i omradet er omtalt under registreringskategorien vei- og stinett
for gaende og syklende.

Sted med lokal interesse

Innenfor planomradet er det noen seerlige steder som har lokal interesse. Dette gjelder
Skottas, og Reirborgen. Dette er omrader som alle ligger pa hgyder og som mange bruker
som turmal. Skottds er ogsa registrert som identitetsskapende omrader og beskrives
ytterligere i det avsnittet.

Sted med regional og nasjonal interesse

Adalsborgen er registrert som et omrade med regional og nasjonal interesse, fordi det er
vurdert som Vestfolds best bevarte bygdeborg. Borgen ligger pa en hgyde og brukes ogsa
av mange som turmal. Adalsborgen er og registrert som identitetsskapende omrade og
beskrives ogsa ytterligere i det avsnittet.
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Figur 2-6: Registreringskart - friluftsomrader, sgr
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2.1.3 Vei- og stinett for gdende og syklende

Vei- og stinett for gdende og syklende er vist pa de fire pafglgende registreringskart Figur
2-7, Figur 2-8, Figur 2-9 og Figur 2-10.

Registreringen tar utgangspunkt i en rekke kartfestede rutebeskrivelser, som er tatt med fra
forrige planfase, KU for KDP [1]. Rutebeskrivelsene inneholder mange kategorier av vei- og
stinett. | denne planfasen er det gjort en forenkling og en bearbeiding av registreringskartet.
Det skilles mellom sti, traktorvei som brukes av gaende/syklende, kjgrevei som brukes av
gaende/syklende, veier brukt av barnehage- og skolebarn, kryss som barn og leerere har
markert som utrygge, separat g/s vei, lyslogype og skilgype/vinterrute. | samme
registreringskart vises ogsa utfartsparkering og spesielle malpunkter i neermiljget.
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2.1.4 Jakt og fiske

I planprogrammet for kommunedelplan med konsekvensutredning [5] ble det vist til et
utredningsbehov i forbindelse med jakt og fiske. Det drives bade sma- og storviltjakt innenfor
store deler av planomradet som nd reguleres, bade i skogs- og jordbruksomrader. Det er
ingen registrerte fiskevann.

Sonekart er vedlagt [vedlegg 6] som viser hvordan Horten kommune er delt inn i jaktsoner,
der de fleste omrader utenfor tettstedene inngar som del av et jaktfelt. Jaktomradene skiller
seg fra gvrige friluftsomrader, ved at de krever lite tilretteleggelse og skjer fortrinnsvis i
omrader der det er lite gvrig ferdsel. Av den grunn er det begrenset dokumentasjon av bruk
innenfor hvert enkelt omrade. Bruken vil ogsa avhenge av jaktlag og endres over tid.

2.1.5 Stay

Temaet stay i verdifulle rekreasjonsomrader, stilleomrader og utendgrs bomiljg som berares
av tiltaket skal iht. planprogrammet for deponiomradene vurderes [2]. I tillegg blir ogsa temaet
stgy omtalt i beskrivelsen av planomradet og tiltaket i kapittel 4 som omhandler regulering.

Omrader der fraveer av stay er vesentlig for rekreasjonsverdien er vurdert opp mot en
grenseverdi for stay pa Lqsen = 40 dB. Dette er grenseverdien som retningslinje T-1442 angir
for «Stilleomrader, neerfriluftsomrader og bymark utenfor by/tettsted» [6]. Det ble i forrige
planfase, KU for KDP [1] utarbeidet kart som viser friluftsomrader som kan defineres som
stilleomrader [Figur 2 13 og Figur 2 14]. Stgy fra E18 og viktigste riks- og fylkesveier ble lagt
til grunn for beregningene. Stilleomradene kunne man da blant annet finne i deler av
skogsomradene mellom Nykirke og Skoppum, samt Tangsrgdmarka.

Det er utfgrt stgyberegninger i forbindelse med fagrapport stay [6], som viser beregnet
stgyniva fra den nye jernbanetraseen. Beregningene viser at stilleomradene blir redusert
etter utbygging av dobbeltsporet. Det er ett deponiomrade som vil ligge innenfor et
stileomrade etter utbygging — deponi D7. Ny stayberegning i forbindelse med KU for
deponiomrader er derfor gjort for deponi D7 [20]. Omradet har beregnet stgyniva fra
jernbanen lavere enn Lgen = 40 dB og er del av et stgrre stilleomrade. Beregningen omtales i
eget kapittel for KU for deponi 7, kapittel 3.3.3.

Vurderingene i henhold til stay er basert pa teoretiske beregninger og ikke stgymalinger. Det
er knyttet usikkerhet til omfanget og starrelse av stilleomradet pa grunn av stay fra E18 [6].
Pa grunn av usikkerheten vil det bli foretatt staymalinger.
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pafert plangrense for varsel om oppstart av regulering. Kartet viser nordre del av omradet.
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Figur 2-12: Registreringskart av beregnede stilleomrader fra KU for KDP — stilleomrader. Kartet er

pafart plangrense for varsel om oppstart av regulering. Kartet viser sarlig del av omradet.
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2.1.6 Usikkerhet i registreringene

| alle registreringer hvor naboer, innbyggere og brukere av omradene involveres er det rom
for ulik tolkning og vektlegging av hva som er brukbart og omfang av bruken. Bruken utvikler
seg over tid. Gamle registreringer gjenspeiler derfor ikke alltid dagens bruk og vurdering av
verdi. Nye registreringer bgr derfor vektlegges mer enn eldre registreringer. Kvalitetssikring
av registreringer i denne fasen har derfor veert viktig, slik at grunnlaget for videre arbeid er
korrekt og oppdatert.

Kommunene har ogsa gjennomfgrt registreringene pa hver sin mate og de er derfor ikke alltid
direkte sammenlignbare. | noen omrader har vi registrert og gjennomfart
sparreundersgkelser selv. Ogsa disse undersgkelsene vil avvike fra andre undersgkelser.

2.2 Datagrunnlag

2.2.1 Kartfestet data

Informasjon fra datagrunnlag benyttet i tidligere KU [1] er tatt med videre i arbeidet med
konsekvensutredningen for deponiene og beskrivelsen for reguleringsplanen.

legende kartdata er benyttet i kartleggingsarbeidet:
Tidligere verdivurderinger
Kartdata fra Vestfold Fylkeskommune
Plandata fra de bergrte kommuner (Re, Horten og Tensberg) [7] [8] [9]
Temakart fra kartportalen Vestfoldkart [10]
Verdikart utarbeidet i forbindelse med RPBA (Regional Plan for Beerekraftig
Arealpolitikk) [11]
Turbeskrivelser og laypekart fra Horten og Omegn Turistforening [4], Borre
historielag [12] og andre interesseorganisasjoner

Registreringskartene som ble utarbeidet i forbindelse med KU for KDP [1] ble sendt til
representanter fra de tre kommuner i samarbeidsgruppa for kvalitetssikring.
Tilbakemeldingene ga supplerende informasjon, seerlig knyttet til layper og turstier i sgndre
del av Tangsrgdmarka. | tillegg har orienteringskart og nytt og mer oppdatert kartgrunnlag
gitt bedre oversikt over mindre stier i hele omradet.

2.3 Gjennomfgrte undersgkelser

2.3.1 Barnetrakk

| mai og juni 2015 ble det gjennomfart en rekke registreringer av barnetrakk der sommer- og
vinterbruk ble kartlagt. Skoleelever, leerere og barnehager har fatt merke pa kart hvilke
omrader de bruker sommerstid, vinterstid og hele aret. De har ogsa tegnet hvilke veier, stier
og snarveier de benytter for & komme til og fra aktiviteter, skole og barnehage, samt hvilke
strekninger de opplever som trafikkfarlige eller skumle.

Det har ogsa blitt avholdt medvirkningsmate for barn og unge 25. april 2017 med spesielt
henblikk p& gruppens interesser og behov under tiltakets anleggsfase.
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2.3.2 Brukermedvirkning

Det er gjennomfart informasjonsmgter, apent kontor, mgte for barn og unge, arbeidsmate
med idrettslag som har hatt til formal & informere om prosjektet, samt & kvalitetssikre
registreringer med henblikk pa detaljreguleringen.

| forbindelse med KU for dobbeltspor Nykirke-Barkaker ble det avholdt medvirkningsmater
med fagfolk i kommunen, interesseorganisasjoner samt privatpersoner, som gav anledning
til & kvalitetssikre arbeidet i den planfasen.

| forbindelse med avholdelse av apen kontordag kom det inn enkelte innspill fra
representanter fra Horten skiklubb, Skoppum IL og Nykirke IL. Det ble etterfglgende utsendt
registreringskart for vei- og stinett for gdende og syklende som ble lagt fram p& kontordagen
til representanter for idrettslagene. Det kom inn kartfestede korrigeringer og tilfayelser til
registreringskartet. Et mgte der sti og lgypenettet nord for rv. 19 som vil ha betydning for
jernbanetiltaket ble gjennomgatt. Her deltok representant for Nykirke IF og leder i Horten og
Borre Lgypelag.

Ut over dette har leder i Barkaker IF gitt innspill til layper rundt Barkaker og i Tangsradmarka.
Det er ogsd kommet inn innspill til stinettet pa Barkaker fra bruker av omradet. Skiansvarlig i
Skoppum IL har gitt innspill til laypekart rundt Skoppum og nordover. P& medvirkningsmate
ga Nykirke IF lgypekart datert 2014.

Brukermedvirkningen som er gjennomfgrt har bidratt til & klargjgre bruken av omradet
spesielt med henblikk pa konfliktomrader i forbindelse med midlertidig eller permanent tiltak.
Medvirkningen har fart til oppdateringer i registreringskartene, spesielt nar det gjeler vei- og
stinett for gdende og syklende.

2.3.3 Befaringer, tverrfaglig samarbeid og kontakt med kommunal og regional
forvaltning

Hverken planprogrammet for KU for dobbeltsporet [5] eller KU for deponiomrader [2] angir
behov for seerskilte undersgkelser i utredningsarbeidet. Likevel har det veert behov for &
registrere omradene ved befaring, bade for & se pa dagens verdi og pa sti- og laypenettet
som vil pa virkes av tiltaket.

En rekke befaringer ble gjort i forbindelse med KU for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1].
Falgende befaringer til omradet er gjennomfart i denne planfasen:

01.03.2016 — Befaring med NIBIO og NIKU for & se pa mulige deponiomrader.
Utvalget omfattet da flere lokaliteter enn de som senere ble valgt.

24.09.2016 — Befaring til mulige deponi- og riggomrader med NIKU.

31.10.2016 - Tverrfaglig befaring med hele prosjekteringsgruppa til utvalgte
omrader langs banestrekningen. Befaring til utvalgte deponilokaliteter med NIBIO.
Registrering av landskapsverdier og stier/layper knyttet til Deponi D3B og D13.
12.05.2017 - Intern befaring for & registrere landskapsverdier og stier i omradet
rundt D7 og D18. Registrering av friluftsverdier og bekker/fallforhold ved
Slettergdasen og i Tangsrgdmarka.

01.06.2017 — Befaring med NIBIO og BioFokus for & kartlegge naturverdier rundt
D7 og vurdere eventuell tilpasning av deponiets utstrekning. Kartlegging av stier ved
Kongelv og Viulsrad samt tverrforbindelser i Tangsrgdmarka.

09.06.2017 — Befaring med ViaNova og Bane NOR til deponiomrade D1 og omradet
nord for Kopstadtunnelen med henblikk pa bekker, fallforhold og kartlegging av
kummer.
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Utover dette har tverrfaglig samarbeid med NIKU (fagrapport Kulturmiljg [3] og NIBIO
(fagrapport Naturressurser [13] og Naturmiljg [14] veert vesentlig for a forsta andre verdier i
omradet samt & avklare grensesnittet mellom de ulike delutredningene.

| forbindelse med at varsel om oppstart av planarbeid og forslag til planprogram for
deponiomradene ble lagt ut til offentlig ettersyn og haring, ble det avgitt 34 hgringsuttalelser.
Sju av disse er fra offentlige myndigheter, atte fra offentlige selskaper, lag og foreninger samt
19 fra neeringsdrivende og grunneiere [15]. Haringsuttalelsene har bidratt til & styrke
oppfatningen av hvilke omrader som er viktige & hensynta. Adalsborgen og bgkeskogen i sgr
er nevnt flere steder. | tillegg stattes beslutningen om betongtunnel over jordene ved Kopstad
og ved Viulsrad.

De tre bergrte kommunene ble hgsten 2016 kontaktet og i forbindelse med kvalitetssikring
av registreringskart. Landbruksradgiver og arealplanlegger i Tgnsberg kommune ga innspill
og korrigeringer til registreringer i Tangsredmarka. Re kommune kom ogsa med
tilbakemelding til registreringskartene, uten & komme med rettelser. Horten kommune ga ikke
tilbakemelding pa henvendelsen. Det ma sies at Horten kommune i forrige planfase var den
kommunen med flest kartfestede stier og ruter, sa disse ble ikke vurdert som mangelfulle.

2.3.4 Kvalitetsvurdering av registreringene

Kartgrunnlaget har veert noe varierende fra kommune til kommune, men har en
giennomgaende god kvalitet. Plankart og grunnkart har veert tilfredsstillende i alle tre
representerte kommuner, mens i tidligere verdivurderinger inngar ikke omradene i Re
kommune. Horten kommune har meget god dokumentasjon av hele omradet, bade hva
utvikling og bruk angar. Tgnsberg kommune er ogsa representert i RPBA-verdivurderingene,
men har ikke samme dokumentasjon av omradets bruk. Ved & gjennomfare befaringer og ha
dialog med bade fagpersoner og lokalbefolkning pa medvirkningsmgter i denne planfasen og
den forrige, har vi fatt et tilstrekkelig registreringsgrunnlag for & gi en likeverdig vurdering av
alle deponiomradene samt beskrive konsekvensene av tiltaket innenfor planomradet. | tillegg
har dialog med lokale idrettslag gitt viktig informasjon om hvilke av de mange ruter som er
mye i bruk. Registreringene vurderes samlet sett & vaere gode.
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3 KONSEKVENSUTREDNING DEPONIOMRADER

3.1 Mandat for utredning

3.1.1 Utredningsplikt

Omradene hvor deponiene foreslas lokalisert ble kartlagt og verdien vurdert i forbindelse
med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. En fullverdig
konsekvensutredning av a etablere deponier ble da ikke gjennomfert.

Konsekvensutredningen skal sikre at alle vesentlige virkninger av deponiene, bade i
anleggsperioden og ved ferdig anlegg, er vurdert far reguleringsplanen vedtas.

3.1.2 Innledende vurderinger av mulige deponiomrader

Vurderinger av aktuelle deponier og en grov vurdering av mulige virkninger er gjort i
rapporten «Vurdering av mulige deponier» [16]. Vurderingene tar utgangspunkt i at
dobbeltsporet lokaliseres i korridor 3 fra KU for KDP. For & sikre tilstrekkelig deponikapasitet
og en effektiv og forutsigbar anleggsgjennomfaring er det sgkt etter deponier i tilknytning til
dobbeltsporkorridoren for alternativ 3 og tilgrensende omrader.

3.1.3 Planprogram og utfagrt KU

Planoppstart for reguleringsplan ble varslet november 2016. Samtidig ble planprogram for
deponiomrader lagt ut til offentlig ettersyn [2].

Fagutredningen er en viderefgring, og delvis en utvidelse av den eksisterende
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. | optimaliseringsfasen har de
aktuelle deponiomradene blitt undersgkt mer grundig. Det er bygget videre pa registreringer
og analyser fra konsekvensutredningen for dobbeltsporet [1], og disse er supplert ved behov.
Tilgjengelig og supplert data har blitt vurdert opp mot tidligere undersgkelser. Omradet er
befart pa ny for & dekke mulige usikkerheter og for & gke detaljkunnskapen om naermiljg og
friluftsliv i forbindelse med planlagte deponier.

Virkningene av deponiomradene med tilhgrende atkomster er sett pa i sammenheng med
planene for, og konsekvensene av, dobbeltsporet. Det er gjort en vurdering for hvert enkelt
omrade og for alle omradene samlet [2].

Utredningen av temaet Neermiljg og friluftsliv inngar som del av de ikke prissatte
konsekvensene, i likhet med landskapsbilde, naturressurser, naturmiljg og kulturmiljg.

3.1.4 Virkninger for naermiljg og friluftsliv som skal utredes
Folgende virkninger for naermiljg og friluftsliv skal utredes [2]:

1. Boligomrader og neermiljg som blir bergrt av deponiene kartlegges.

2. Friluftsomrader med og uten tilknytning til tettsteder skal kartfestes. Omfang vurderes
med hensyn pa direkte og indirekte arealbeslag, barrierevirkninger, tilgjengelighet, samt
forutsetninger for bruk og opplevelseskvaliteter.

3. Konsekvenser for barn og unges arealbruk og ferdsel pa skoleveier og pa fritiden som
berares av tiltaket skal vurderes (jf. RPR for & styrke barn og unges medvirkning i
planleggingen) [17]. Det tas utgangspunkt i barnetrakkregistreringene utfert i forbindelse
med konsekvensutredning av dobbeltspor Nykirke-Barkaker.
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4. Trafikksikkerhet for gdende og syklende som bergres av tiltaket skal vurderes.

5. Stay i forhold til verdifulle rekreasjonsomrader, stilleomrader og utendars bomiljg som
bergres av tiltaket skal vurderes.

Omfanget vurderes ut ifra hvordan tilgjengelighet, bruk og opplevelse av omradene endres
som fglge av tiltaket.

3.1.5 Utredningsalternativer

Gjennom konsekvensutredningen skal det for hvert deponiomrade utredes minimum to
alternative utforminger av deponiet.

Utredningsalternativ 1: Maksimal utnyttelse av deponiet
Utredningsalternativ 2: Ca. 50 % utnyttelse av deponiet

Alle deponiomrader er vurdert  tilbakefgres til tidligere arealbruk, dvs. i hovedsak skog eller
dyrkbar mark. 1 tillegg vil det for fire av deponiomradene bli utredet alternativ etterbruk av
omradet, dvs. nyetablering av jordbruksmark pa deler av deponiet.

Felgende deponiomrader skal i tillegg utredes for alternativ etterbruk:

Deponi D1
100% oppfylling -alternativ tilbakefaring til skog
100% oppfylling -alternativ etablering av dyrka mark

Deponi D3B
- 100% oppfylling -alternativ tilbakefaring til skog og beite
100% oppfylling -alternativ etablering av dyrka mark
50% oppfylling -alternativ tilbakefaring til skog og beite
50% oppfylling -alternativ etablering av dyrka mark

Deponi D7
100% oppfylling -alternativ tilbakefaring til skog
100% oppfylling -alternativ etablering av dyrka mark
50% oppfylling -alternativ tilbakefaring til skog

Deponi D13
- 100% oppfylling - alternativ tilbakefgring til opprinnelig jordbruksareal og beitemark
100% oppfylling -alternativ utvidet areal dyrka mark og beite
50% oppfylling - alternativ tilbakefaring til opprinnelig jordbruksareal og beitemark
50% oppfylling -alternativ utvidet areal dyrka mark og beite

Deponi D18
100% oppfylling -alternativ tilbakefaring til skog
50% oppfylling -alternativ tilbakefgring til skog

3.2 Metode

3.2.1 Forstaelse av begrepene naermiljg og friluftsliv

Naermilig defineres som menneskers daglige livsmiljg, det vil si omradene folk ferdes i til
fots eller pa sykkel i hverdagen. Med friluftsliv menes i denne sammenheng opphold og
fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og naturopplevelse [2].
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3.2.2 Avgrensning av influensomradet

Influensomradet vil for Naermiljg og friluftsliv utgjere de omrader som berares av tiltaket, eller
omrader der tiltaket er med pa & bryte ned helheten i et starre omrade. Her er det gjort
vurderinger ut fra alle registreringskategoriene. Det er sett pa om tiltaket berarer bebyggelse
og dermed nzermiljget. Det er ogsa sett pa i hvilken grad sti- og lgypenettet bergres og i hvor
stor utstrekning tiltaket pavirker dette.

3.2.3 Verdivurdering
Registrering, kategorisering og verdivurdering av delomradene er gjort parallelt, slik at
verdivurderingene har blitt korrigert etter hvert som nye kartlegginger er blitt gjort.

Verdivurderingen baserer seg pa et sett kriterier knyttet til ulike registreringskategorier, slik
de er beskrevet i SVV Handbok V712 [18].

Reglstrermgskategorlene er:
Boligfelt og boligomrader
@vrig bebygde omrader
Offentlige/felles mgtesteder og andre sosiale mgteomrader
Friluftsomrader
Vei- og stinett for gdende og syklende
Seerlig identitetsskapende elementer

Verdisettingen er gjort pa en 5-delt skala fra liten til stor verdi. Delomradene har fatt hver sin
verdi. Til slutt er alle verdiene summert opp for hvert delomrade har fatt en sammenlagt verdi.
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Liten verdi | Middels verdi Stor verdi
« Boligomrade med stor « Vanlig boligomrade « Boligomrade med spesi-
grad av utflyting eller med elle kvaliteter*
Boligomrader reduserte kvaliteter®® « Og/eller tette konsentra-
+ Og/eller lav tethet av boli= sjoner av boliger
ger og fa boliger
« Ingen skoler, barnehager, | - Fritidstilbud/uteomrdder | - Grunnskoler/barnehages/
lite frindstilbud og uteomra- | deren del barn, unge oq/ fritidstilbud/uteomrader der
der for barn, unge og/eller | eller voksne oppholderseg | mange barn, unge og/eller
Ovrige bebygde omrider [N « Ogleller middels bruksin- | voksne oppholder seg
« Og/eller lav bruksintensitet | tensitet «0g/eller svaert stor bruks-
intensitet
+ Uteomrider som ef lite « Uteomrader som brukes « Uteomrader som brukes
brukt « Omrader med opplevel- oftefav mange
Offentlige/felies mete- + Omrader med {4 eller seskvaliteter / som eregnet | = Viktige omrader for barns,
steder og andre uteom- ingen oppleveiseskvaliteter | til bruk og opphold unges og/elier voksnes
rhder (pliasser. parker Jerlite egnet til bruk og « Omrader som har,og kan | fysiske utfoldelse og opp-
bokkar m.m) ! ¢ opphold ha betydning for bams, hold
S unges ogfeller voksnes
fysiske utfoldelse og opp-
hold
+ Omrader som er mindre » Omrader som brukes til = Omrader som brukes ofte/
brukt og mindre egnet til friluftskiv og rekreasjon av mange
friluftsliv og rekreasjon » Omrader med opplevel- » Omrader som er en del av
+ Omrader med {3 eller seskvaliteter / som eregnet | sammenhengende gronts
Friluftsomrader ingen opplevelseskvaliteter | til friluftsliv?? og rekreasjon omrader
» Omrader som har,og kan | » Omrader som er aftraktive
ha betydning for bams, nasjonall og internasjonalt
unges ogfeller voksnes 0qg som i stor grad tilbyr still-
friluftsliv og rekreasjon het og naturopplevelse
+ Veg- og stinettsom erlite | « Veg- og stinett som brukes | « Sentrale ferdselslinjer som
brukt, og/eller som mange | - Ferdselslinjer til sentrale er svaert mye bruk!
feler ubehagog utrygghet | malpunkter™ » Hovedferdselslinjer ti
Veg- og stinett for ved 4 ferdes langs, sentrale malpunkier
giende og syklende + Ferdselslinjer med flere « Ferdselslinjer som er en
barmerer og/eller som del av sammenhengende
oppleves som amveger og ruter spesielt tilrettelagt for
dermied er lite brukt gaende og syklende
+ Omraderfelementer som + Omrader/elementer som « Omrader/elementer som
Kientitetsalanonds iklree_f viktige for stedets k.anvgrevluig for stedets definerer stedets identitet
omrader/ identitet (f3 knytter defte identitet (noen, men ikke (mange knyner dette omra-
S achir omradet/elementet til ste- mange, knytier dette omra= | det/elementet il siedets
dets identitet) det/elementet til stedets identitet)
identitet)

Figur 3-1: Tabell for kriterier for verdisetting ut fra ulike registreringskategorier frs SVVs Handbok
V712 [18].

3.2.3.1 Friluftsomrader

Delomradene fra KDP med KU for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1] bergrte statlig sikrede
friomrader, men delomradene for deponiene vil ikke bergre noen av disse. Kommunalt
sikrede omrader blir sett pa i sammenheng med annet frilufts- og naermiljatilbud, da disse
ofte utgjer mindre enheter og som regel inngér i et stgrre delomrade, gjerne innenfor
tettstedene.

Nazerturomrader er i utgangspunktet gitt en hayere verdi enn dagsturomrader, da disse er
viktigere for tettstedene og hverdagsbruk. Det er gitt verdi bade for nzermiljget og som
friluftsomrade generelt.

De fleste omrader der jordbruk dominerer har fatt liten til middels friluftsverdi. Unntaket er
omrader med utstrakt vinterbruk som f. eks. sgndre Nykirke, der lyslgypa og turveinettet gar
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gjennom landbruksomradene. Det samme gjelder Raen, sar og nord for rv.19, som forbinder
Tangsrgdmarka med Skoppums naerturomrade.

Verdien pa naturomrdder som er mindre tilrettelagte vil i mange tilfeller vaere en
diskusjonssak. Det kan vaere skogsomrader uten veier eller kulturlandskap som kun er
tilgjengelige til fots. For mange vil de beste friluftsopplevelsene veere der man er alene og
nettopp ma ga et stykke for 8 komme til. Denne type verdi er vanskeligere & kartlegge enn
f.eks. et sted med hgy brukerfrekvens. For a fa pekt ut og forsta betydningen av slike omrader
er seerlig innspill fra lokale av betydning. | barnetrakkregistreringene og folkemgtene i
forbindelse med KU for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1] er snarveier blitt tegnet inn. Enkelte
av disse gar over omrader som er vurdert som lite tilgjengelige.

3.2.3.2 Vei- og stinett for gdende og syklende

Vei- og stinett inngar som regel i et starre omrade og kan veere med pa & heve verdien i
influensomradet, dersom den bidrar vesentlig til tilgjengelighet eller har stor opplevelsesverdi.

Som tidligere beskrevet i kapitlet om registreringer er registreringskartet for vei- og stinett i
denne planfasen forenklet ved at kategorier er slatt sammen. Beskrivelsen av hvilken type
vei- eller stinett som bergres vil derfor beskrives mer i detalj i teksten for hvert deponi. Et
eksempel vil veere den historiske turstien merket av Horten og Omegn Turistforening [4].

3.2.3.3 Jakt og fiske

Det er jaktomrader fordelt over hele planomradet for planen som na fremmes, utenfor
tettstedene, i bade skogs- og jordbruksomrader, men primaert i skog. Jaktterrengene er store
nok til & romme variert landskap og er delt inn i naturlige geografiske soner [Vedlegg 6:
Jaktkart fra Hortenjeger]. Forutsetningene for at omradene oppleves gode vil avhenge mest
av viltbestanden, som er varierende. Spredningen av jaktomradene innenfor planomradet,
gjer at dette ikke er en faktor som pavirker omradenes verdi. Innenfor deponienes delomrader
er det ikke registrert fiskevann.

3.2.3.4 Stoy

Det ble i forrige planfase, KU for KDP [1] utarbeidet kart som viser friluftsomrader som kan
defineres som stilleomrader (Figur 2-110g Figur 2-12). Stilleomradene er blant annet & finne
i deler av skogsomradene mellom Nykirke og Skoppum, samt Tangsrgdmarka.

Stagyberegninger viser at stilleomradene blir redusert betraktelig etter utbygging av
dobbeltsporet og at det kun er ett deponiomrade som vil ligge innenfor et stilleomrade. Ny
beregning i forbindelse med KU for deponiomrader er derfor gjort for ett deponiomrade,
deponi D7. Omradet ligger utenfor sonen som berares av stay fra jernbanen og er del av et
stgrre stilleomrade [6]. Stilleomrader vurderes som en viktig ressurs og vil veere en viktig
faktor i verdivurderingen av deponiomradene.
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Figur 3-2: Verdikart fra KU for KDP [1]
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Figur 3-3: Konsekvenskart fra KU for KDP med trasealternatlv 3 [1] Traseen er optimalisert i
forbindelse med detaljregulering/reguleringsplanen.
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3.2.4 Referansealternativet

Referansesituasjonen er sammenligningsgrunnlaget for & vurdere virkningene av de fysiske
titakene (deponiene) som utredes. Referansesituasjonen for deponiene er den arealbruken
som er fastlagt i kommuneplanens arealdel, eventuelt i reguleringsplaner, for de arealene
som bergres direkte og indirekte av deponiomrddene. Referansealternativet tar
utgangspunkt i de nyeste arealplanene til bergrte kommuner; Horten [6], T@nsberg [7] og Re
[8]. Dette betyr at det KDP-korridoren skal innga som del av referansesituasjonen.

Folgende forutsetninger legges til grunn for referansesituasjonen for de ikke-prissatte
virkningene:

1. Arealer avsatt til nye byggeomrader forutsettes utbygget. Det forutsettes ikke endret
arealbruk ut over de arealene som er avsatt til nye byggeomrader i kommuneplanene i
de tre kommunene

2. Arealbruk i skogsomrader og pa dyrka mark som i dag

3. Det forutsettes 10% gkning i trafikkbelastningen pa hovedveiene i omradet. Pa
lokalveinettet forutsettes trafikkbelastningen & veere som i dag

4. Det forutsettes en noe gkt bruk av friluftsomrader og anlegg for lek og nzerrekreasjon

3.2.5 Omfang av inngrep/pavirkning

Kriteriene for vurdering av omfang tar utgangspunkt i metoden beskrevet i SVVs Handbok
V712 [18].

Vurderingen av omfang er gjort ved & studere virkningen av tiltaket i influensomradet.
Omfangsgraden (virkningen av tiltaket) er vist pa en glidende skala fra stort negativt til stort
positiv, se figur 3-4 under.

| vurderingen av omfanget blir influensomradet som er beskrevet i verdivurderingen og
vurdert utfra hvordan tiltaket:

Pavirker omradets bruksmuligheter. Reduseres bruksmulighetene eller forbedres
det, utelukker tiltaket noen former for bruk, eller muliggjer det nye former?

Pavirker omradets attraktivitet og opplevelseskvaliteter for ferdsel, aktiviteter og
opphold. Vil tiltaket utgjare en fysisk barriere, eller vil den fijerne en eksisterende
barriere?

Pavirker tilgjengeligheten til viktige malpunkter for gadende og syklende i og utenfor
omradet. Det gjelder bade parkering, veier/stier og selve malpunktet.

Pavirker omradets identitetsskapende betydning. @delegges det? Reduseres det?
Kan det fa en ny type verdi?
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Figur 3-4: Skala for vurdering av omfang fra SVVs Handbok V712 for
konsekvensanalyser, s 141 [18]

3.2.5.1 Barn og unge

Barn og unge, og grupper med lav mobilitetsevne er vektlagt i den forstand at det er
gjennomfart barnetrakkundersgkelser. Disse undersgkelsene ble gjort i forbindelse med KU
for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. Registreringene er brukt i verdisettingen og til a fa
kartlagt hvilke omrader og strekninger som er mye brukt, og hvilke som oppleves utrygge. De
endringer tiltaket medfarer er vektlagt i vurderingen av omfanget, samt ogsa mulighet for
avbgtende og forbedrende tiltak.

3.2.5.2 Jakt og fiske

Vurderingen av omfang knyttet til jakt og fiske er behandlet pa lik linjp med andre
friluftsomrader, der det er sett pa tilgjengelighet, bruksendring og opplevelseskvaliteter. Som
beskrevet i avsnitt 3.2.3.3 er utgvelsen av jakt en aktivitet som forholdsvis lett kan tilpasses
endringer. Opplevelseskvalitetene som er knyttet til f.eks. gkt stgy vil vurderes i hvert
influensomrade der denne problemstilling er aktuell, og tar for seg den totale opplevelsen
knyttet til friluftsliv og ikke kun jakt og fiske.

3.2.5.3 Stoy

Det er ingen boligomrader i umiddelbar tilknytning til deponiene. Dette gjar at stayvurdering
med tanke pa utendgrs bomiljg er mindre relevant.

Omfang av sty vurderes ut ifra hvordan det pavirker omradet. Endres opplevelsen, eller gjar
stgyen at bruken forandres? Dette er faktorer som vil gi utslag i omfang.

| omrader som skal tilbakefares til skog vil midlertidig avskoging ikke vurderes som en faktor
som gir gkt stay. Midlertidige tilstander vurderes ikke som en varig konsekvens.

3.2.5.4 Barrierevirkning

Barrierevirkningen vil avhenge av bade lokalisering, skala og utforming. |
omfangsvurderingen av naermiljg og friluftsliv er virkningen det har for tilgjengelighet giennom
deponiet vurdert, ikke den visuelle barrierevirkningen. Dette vil omtales i fagrapporten for
landskapsbilde [19].
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Et typisk eksempel pa gkt barrierevirkning vil vaere der et tidligere skogsomrade gjgres om
til dyrka mark. Dersom stier eller etablerte ruter bergres, vil en omlegging redusere graden
av negativt omfang. Et topografisk utilgjengelig terreng kan ogsa fa positivt omfang, ved at
terrenget blir lettere tilgjengelig etter deponering.

3.2.6 Konsekvensvurdering

Vurderingen av konsekvenser er gjort i henhold til metodene beskrevet i SVVs Handbok V712
[18]. Her vises det til en sammenstilling av verdi og omfang, der stor verdi og stort omfang vil
gi maksimal konsekvens. Liten verdi og stort omfang vil ikke gi samme store konsekvens. |

| tabellen er konsekvensgraden vist med en farge, der dyp r@d indikerer stor negativ
konsekvens, mens mgrk bla indikerer stor positiv konsekvens. Hvit er ensbetydende med
ingen konsekvens.

Der tiltaket kun bergrer en liten del av et starre omrade vil konsekvensgraden bli mindre enn
om hele omradet bergres. | noen tilfeller vil negative og positive konsekvenser oppveie
hverandre i et omrade, og konsekvensen kan bli 0 til tross for at omradet er berart.

Konsekvensen beskrives under avsnittene for hvert deponiomrade. Det samme gjar ogsa
konsekvenser i anleggsfasen.

=

Verdh EJ Konsekvensgrad Fargeskala

Omfang &  Lten Middels Stor (++++)
(+++/+++4)

Stort 2 (+++)

postivt
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T (0/+)

posttivt 0

- 0-

rege ()

-— ()

- ()
()

- )
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Figur 3-5: Oversikt over sammenhengen Figur 3-6: Tabell med konsekvensgrad.

mellom omfang og konsekvensgrad. Statens  statens vegvesen handbok V712 [18]
vegvesen Handbok V712, side 130 [18]
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3.2.7 Konsekvenser i anleggsfasen

For neermiljg og friluftsliv vil konsekvensene i anleggsfasen dreie seg om bergrte stier og
loyper som gir begrenset tilgjengelighet. Lokaliseringen neer jernbaneanlegget gjor at de
fleste omradene i alle tilfelle vil vaere pavirket av anleggsvirksomhet.

3.2.8 Avbgtende tiltak

Utreder kan foresla avbgtende eller kompenserende tiltak. Avbgtende tiltak skal farst
vurderes og beskrives etter at konsekvensene av deponiene er vurdert. Det skal redegjares
for hvordan det avbgtende tiltaket vil endre konsekvensen for det aktuelle delmiljget/-
omradet, dvs. at konsekvensgrad ogsa skal settes for inngrepet under forutsetning av at
avbgtende tiltak gjennomfares. Utreder ma undersgke om forslatte, avbatende tiltak er
realistiske og gjennomfgrbare ut ifra gkonomiske og praktiske hensyn.

For enkelte omrader og problemstillinger er konsekvensene foreslatt redusert ved at det
iverksettes avbgtende tiltak. Figur 3-7 viser prioritert framgangsmate for & unnga konsekvens
i henhold til SSV sin Handbok V712 [18].

Kompensere

Figur 3-7: Hierarkisk framstilling av tiltaket for & unnga negativ pavirkning ved
utbyggingsprosjekter [18].
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3.3 Deponiomradene

3.3.1 Deponiomrade 1/motfylling Kopstad

3.3.1.1 Verdivurdering
Registreringskategori: Friluftsomrade (skog)

Influensomradet ligger nordvest for Kopstadkrysset. Influensomradet ligger i en skogkledt
ravinedal dypt i terrenget innrammet av omrader som er preget av infrastruktur. Dagens
jernbane deler aslandskapet med en stor skjeering. En skogsbilveg leder inn i omradet fra
sar. Omradet har liten betydning som turomrade pa grunn av neaerheten til eksisterende bane
og E18. Det gar et vilttrekk langs eksisterende spor.

Influensomradet ligger i et starre omrade som har fatt C-verdi pa rekreasjonskart fra regional
plan for baerekraftig arealpolitikk, RPBA, men vurderes til & ikke ha seerlig rekreasjonsverdi.
Det er ikke registrert noen szerskilt bruk av omradet, men i og med at veien inn i omradet
leder fra Kopstad gard, vil det trolig benyttes noe fra garden.

Influensomradet inngar i delomrade 9B fra verdivurderingen gjort i forbindelse med
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [1]. Delomradet fikk da middels
verdi. Verdivurderingen ble da fastsatt ut i fra dagens situasjon, der eksisterende jernbane
rammer inn omradet i gst. Delomrade 9B hadde ogsa andre kvaliteter vest for hgyderyggen
som gjorde at omradet fikk en annen verdi enn deponiomrade 1/motfylling Kopstad som na
skal vurderes er vurdert til. Dobbeltsportraseen krysser gijennom ravinedalen pa en fylling,
og endrer opplevelsen av omradet fullstendig, og reduserer verdien ytterligere.

Omradet er og vil i stor grad preges av infrastruktur knyttet til vei og framtidig jernbane og
vurderes derfor & ha liten verdi.
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Figur 3-9: Figur 3 11: Lokalisering av deponi D1/motfylling med jernbanetiltaket (fotogrunnlag:
Google Earth

Figur 3-10: Omradet sett ﬂtfra, helikopterfoto (foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 3-11: Omradet sett gstfra, fra dagens jernbanetrasé

3.3.1.2 Omfang

Deponiet ligger i begge utredningsalternativene pa vestre side av jernbanetraseen og er
dermed direkte tilknyttet anleggsomradet. Deponiet vil hovedsakelig veere et
stabiliseringstiltak for jernbanefyllingen. Det er kort avstand til hovedveinettet med tilknytning
til fv. 680, Kopstadveien og E18.

Fra jernbanen og vestover vil terrenget falle slakt og en apen bekk etableres i ytterkant av
deponiet. Omradet gst for jernbanen vil i begge utredningsalternativer sas til som grasbakke,
der nytt sedimentasjonsbasseng for E18 vil ligge.

Deponiet vil i ett utredningsalternativ gjgres om til dyrka mark og i et annet reetableres som
skog. Verdien i delomradet er liten da omradet allerede er preget av infrastruktur og vil ligge
inntil vedtatt dobbeltsportrasé. Omradet vil fA et mindre bratt og dermed mer tilgjengelig
terreng, men vil ikke egne seg til rekreasjonsomrade. Omfanget er derfor vurdert til intet i
begge utredningsalternativene.
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3.3.1.3 Konsekvens

Konsekvens

Influensomradet er delt opp av infrastruktur og ligger dypt i terrenget, og tilgjengeligheten er
i dag begrenset. Etableringen av ny jernbane pa fylling gjennom omradet vil endre det
fullstendig, og opplevelsen av en skjermet ravinedal vil ga tapt. Jernbanetiltaket vil ha langt
stegrre pavirkning en selve deponiet som hovedsakelig er et stabiliseringstiltak for
jernbanefyllingen. Etablering av deponi over og i tilknytning til fyllingen vil gi et noe starre
arealbeslag, uten at dette vil gi store konsekvenser. Traktorvei inn i omradet blir avskaret av
tiltaket og jernbanetraseen, men vil ikke fa stor konsekvens siden traktorveien ikke leder til
noe. | og med at omradet i dag allerede er preget av mye infrastruktur og stay og ikke et
registrert mye brukt friluftsomrade vil konsekvensene av & etablere deponi vaere minimale.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk
Ved at arealet vest for jernbanen tilbakefares til skog vil omradets tilgjengelighet besta.
Opplevelsen av omradet vil uansett veere sveert endret. Tilbakefaring til skog vil ikke gi noen
konsekvens.

Alternativ nyetablering av dyrka mark
Etablering av jordbruksmark er ogsd med & endre omradet, som vil ga fra a veere et
naturpreget omrade til & veere kulturlandskap. Omradet vil uansett som falge av
jernbanetiltaket endres vesentlig, o0g opplevelseskvalitetene er sterkt svekket.
Tilgjengeligheten vil reduseres ved etablering av dyrka mark. Konsekvensen vurderes & veere
intet.

Tabell 3-1: D1 - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

_ 50 % 100 %
D1 Verdi
Omfang [Konsekvens| Omfang | Konsevens
Tilbakefaring L ikke aktuelt | ikke aktuelt intet 0
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt intet 0

3.3.1.4 Konsekvenser i anleggsfasen

Omradet vil i anleggsfasen veere utilgjengelig. Det vil bli ulemper i form av stay i
anleggsfasen.

3.3.1.5 Forslag til avbgtende tiltak

Det vil veere aktuelt med arbeidstidsbestemmelser for a redusere ulemper i form av stay i
anleggsfasen.
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3.3.2 Deponiomréade 3b Asrgd

3.3.2.1 Verdivurdering
Registreringskategori: Friluftsomrade (skog og noe beitemark)

Influensomrédet ligger ved Asrad, sar for Nykirke tettsted og pa gstsiden av jernbanetraseen.
Influensomradet inngédr i et viktig neerturomrade for Nykirke. Omradet er en del av et
smakupert aslandskap med mindre jordlapper, akerholmer og skogholt. Her er det et nett av
traktor- og grusveier, med lyslgype/tursti, tett forbundet med Nykirkes boligomrader. Omradet
er ogsa del av et stgrre omrade som har fatt B-verdi pa RPBAs rekreasjonskart [11]. Omradet
ligger i en smal skogkledd dal, det renner en liten bekk gjennom dalen og en sti fglger parallelt
med bekken.

Influensomrédet inngér i delomrade 2A-Faske/Asrgd fra verdivurderingen gjort i forbindelse
med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [1]. Delomradet fikk da
middels til stor verdi, og er vurdert til & beholde denne verdien pa grunn av hay bruksintensitet
og et finmasket nettverk av stier og lyslgype. Jernbanetiltaket vil kunne svekke opplevelsen
av vestre del av omradet, men vurderes ikke & pavirke bruken eller tilgjengeligheten
vesentlig. Verdien vil fremdeles vaere middels til stor.
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Figur 3-15: Deponiomrade 3b med dagensomgivelser 0g n jernbane markert (fotogrunnlag:
Google Earth).

Figur 3-16:Sti/trék gjenommrde (foto:

Figur 3-17: Lyslgype over Skaugs beitemark
Grindaker, oktober 2016) (foto: Grindaker, oktober 2016)

3.3.2.2 Omfang

Utstrekningen vil veere den samme for begge utredningsalternativer i nordre del og strekke
seg noe lenger s@r og gst i 100%-alternativet. Deponiet vil bevare dalformen, men fa en
brattere situasjon i nord og et stgrre flatt omrade i sgr. | nordre del bergrer den
lyslaypa/turstien og tangerer den samme lgypa i sgndre del. En sti gar i tillegg gjennom
omradet fra nord til sar. 100%-alternativet berarer i tillegg lyslaypa i sar.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk, skog og beite
Alternativet gir en endret dalsituasjon med et brattere parti i nord og et slakkere i
sar. Bruken av omradet vil trolig ikke endres som fglge av tiltaket. Opplevelsen av
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omradet vil endres noe, men her knyttes verdiene mest til forbindelsene i omradet.
Omfanget er vurdert i begge utredningsalternativene til & veere intet til lite negativt.

Alternativ ny arealbruk, jordbruksmark

Alternativet gir et brattere skogsomrade i nord, og et relativt flatt omrade i sgr som
tilrettelegges for jordbruk. Det er kun sgndre del av deponiet som vil benyttes som
jordbruksomrade, og ved at et band av skog gjennom vestre del av omradet
reetableres, vil det sikre forbindelsen pa langs gjennom omradet, der det i dag gar en
sti. 100%-alternativet vil legge beslag pa noe av garden Skaugs beitemark, et omrade
med over middels opplevelsesverdi. Omfanget er vurdert til veere intet til lite negativt
i 50%-alternativet og lite negativt i 100% alternativet.
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Figur 3-18: D3B 100% — Alternativ tilbakefraring ti-I op_prihnelig arealbruk, sk'og og beite
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Figur 3-21: D3B 50% - Alternativ ny arealbruk, jordbruksmark

3.3.2.3 Konsekvens

Terrengendringene vil trolig ikke endre bruken av omradet. Lyslgypa som bergres vil kunne
gjenetableres pa deponiet, og nar anleggsfasen er over vil konsekvensene veere relativt sma.
Stien pa langs gjennom deponiomradet vil ogsa kunne gjenetableres og flyttes noe i
alternativet med jordbruksomrade i sgr. Omfanget vil for tre av de fire utredningsalternativene
veere intet til lite negativt, mens for det fijerde utredningsalternativet vil omfanget veere lite
negativt. Likevel medfgrer endringen en svak negativ konsekvens, og graden gjenspeiler at
dette er et omrade med hay friluftsverdi.

Alternativ ny arealbruk — jordbruksmark i sgr

Omfanget vil bade i 100%- og 50%-alternativet beholde kvaliteter som friluftsomrade,
selv om dalkarakteren vil endres. Tapet av skogsomradet i sgr vurderes som lite
betydningsfullt med tanke pa friluftsliv, all den tid forbindelsene gjennom omradet er
ivaretatt. Hevingen av terrenget vil gi bedrede solforhold i sgndre del av deponiet og
en kantsone som kan bli et lunt og solrikt sted. 50 % alternativet vurderes & ha intet
til lite negativ konsekvens. 100% alternativet vurderes & veere noe mer negativt pa
grunn av stgrre utstrekning og beitemark i sgr.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog og beite

Pa sikt pavirkes bruk og opplevelse av omradet lite, selv om skogsomradet vil
oppleves annerledes med endrede terrengforhold. Omfanget ved bade 50% og 100%
utnyttelse er vurdert til & veere intet til lite negativt.
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Tabell 3-2: D3B - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens
50 % 100 %

D3B

Tilbakefaring

Ny arealbruk

Verdi

Omfang |Konsekvens

Omfang [ Konsevens

intet/lite neg.

()

intet/lite neg.

()

intet/lite neg.

()

lite neg.

(=)

3.3.2.4 Konsekvenser i anleggsfasen

Lyslgypa vil matte stenges pa den delen som bergres av deponiet og anleggsatkomsten til
den. Sti giennom deponiomradet vil ogsa stenges i anleggsfasen. Det vil bli ulemper i form
av stgy i anleggsfasen.

3.3.2.5 Forslag til avbgtende tiltak

Et avbatende tiltak vil kunne veere & legge om lyslagypa i anleggsfasen. Midlertidig omlegging
med lyspunkter pa jordet vil kunne veere aktuelt, slik at sti/laype vil kunne koble sammen
lyslaypa der den ikke bergres av tiltaket. Arbeidstidsbestemmelser vil veere aktuelt som er
avbgtende tiltak mot stay.
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3.3.3 Deponiomrade 7 Snapsrad

3.3.3.1 Verdivurdering
Registreringskategori: Friluftsomrade (skog)

Influensomradet er lokalisert pa et stort og lavtliggende skogsomrade omgitt av mindre
hayder nord for garden Snapsred. Omradet er del av et starre dagsturomrade, hvor en
registrert sti krysser. Influensomradet er en del av et starre omrade som har fatt B-verdi pa
RPBAs rekreasjonskart [11] og vedlegg 3 og 4.

Influensomradet er og en del av et starre stilleomrade. Dobbeltsporet vil ga i tunnel vest for
deponiets influensomrade og banen vil ikke fare til stay som overstiger Lgen = 40 dB [6]. En
av remningstunnelene for Skottastunnelen kommer ut ved Faskeveien.

Influensomradet inngar i delomrade 2C Olsmyra/Solberg/Snapsrad fra verdivurderingen gjort
i forbindelse med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [1]. Da ble
dette delomradet (2C) gitt middels verdi. Verdien knyttes til omradets starrelse og kvaliteten
som stilleomrade. Skogen er i dag lavtliggende med til dels vatt og lite tilgjengelig terreng. |
nord er det registrert en sti gijennom omradet pa tvers. Det ligger et stinett gst for
deponiomradet, der et par av stiene kommer noe inn i omradet. Vinterstid kjgres det opp
skilaype i hgyspenttraseen som leder mellom Nykirke og Borre. Denne traseen benyttes ogsa
til transport av lgypemaskinen mellom lyslgypene pa Skoppum og Nykirke.

Anleggsveiene fra nordre tunnelportal til Skottastunnelen og fra rgmningstunnelen ved
Stakke var ikke omfattet av konsekvensutredningen for dobbeltsporet, og ma innga som del
av denne konsekvensutredningen. Anleggsveiene inngar ogsd i delomrade 2C
Olsmyra/Solberg/Snapsregd  fra  verdivurderingen gjort i forbindelse med
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [1], men berarer ogsa delomrade
2A Sgndre Nykirke/Asrgd/ Fgske/ Skottés i nord. Delomradet fikk da middels til stor verdi.

Selve jernbanetiltaket pavirker omradet lite, og verdien vurderes til & veere middels.
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Figur 3-23: Lokalisering av deponi D7 — permanent tiltak hvit strek, anleggsfase ort strek
(fotogrunnlag: Google Earth)
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3.3.3.2 Omfang

| de tre utredningsalternativene vil deponiet ligge i skogsterreng. Avgrensningen mot gst og
nord veere den samme mens den mot vest og s@r vil veere ulik. Ved 100% utnyttelse vil
sumpskogen i sar bergres nar terrenget lgftes opp mot tilgrensende hgyder. Dette gir et slakt
skranende terreng mot segr og nord. | 50%-alternativet vil terrenget skrd opp mot hgydene i
ast.

Ved at vate lavtliggende omrader heves, vil man kunne oppna en forbedret tilgjengelighet pa
tvers av omradet. Hevingen av terrenget vil medfare en svak gkning i stgyniva fra framtidig
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bane og veitrafikk i omradet [20]. Figur 3-43 viser beregnet stgyniva etter etablering av deponi
D7. Store deler av omradet vil bestd som stilleomrade, med stayniva under Lgen = 40 dB.

Anleggsveiene vil i hovedsak ligge pa fyllinger, enten i skog eller i overgangen mellom skog
og dyrka mark. I nord vil den bergre eksisterende lyslaype, og forbi deponiomradet vil den
bergre rute for laypemaskin og skilaype.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog

Heving av terrenget kan gke tilgjengeligheten i omradet, da vatomradene forsvinner.
Tilgjengeligheten vil ikke svekkes, men opplevelsen av omradet endres. Stien som
krysser deponiomradet pa tvers vil i to av utredningsalternativene reetableres. Sti helt
i gst gar pa nedsiden av noen knauser og vil matte trakkes opp igjen av omradets
brukere. Omfanget i omradet er vurdert i 50% utredningsalternativet til & vaere intet til
lite negativt. 100% alternativet vil komme tettere pa garden Snapsrad i ser, og er
derfor vurdert til & ha lite negativt omfang.

Alternativ ny arealbruk — dyrka mark i sgrvest

Alternativet med tilrettelegging for dyrka mark pa sgndre del av deponiet vil kun veere
aktuelt i 100%-alternativet. 50%-alternativet vil ikke kunne gi hensiktsmessig
dyrkingsareal og vurderes derfor ikke. Alternativet som vurderes vil ligge i direkte
tilslutning til dyrka mark pa Snapsred.

Alternativet medfarer en reduksjon av skogsomradet i sgr. Stien som krysser
deponiomradet pa tvers vil ikke i dette utredningsalternativet reetableres. Nordre del
av omradet vil tilbakefares til skog. Sti helt i gst gar pa nedsiden av noen knauser og
vil matte trakkes opp igjen av omradets brukere. Jordbruksomradene i s@r vil veere
mindre tilgjengelige for fri ferdsel i sommerhalvaret. Men pa vinterstid vil
jordbruksomradene ha litt bedre tilgjengelighet for ferdsel. Utredningsalternativet
strekker seg ned mot garden Snapsrad i sgr, og vurderes til & ha liten til middels
negativt omfang.
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Figur 3-29: Sumstgy fra framtidig bane og relevante veier med etablering av deponi. Deponi 7
markert med avgrensning med stiplet linje.

3.3.3.3 Konsekvens

Smahgydene skjermer og gjer deponiet lite eksponert. Kvaliteten som stilleomrade vil i stor
grad bevares ogsa etter endt deponering, selv om staynivaet fra framtidig bane og veitrafikk

vil gke marginalt. Imidlertid vil opplevelsen av omradet som i dag er av et lavtliggende og til
dels vatt omrade endres vesentlig ved en heving av terrenget.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk
Skogsomradet som bergres vil tilbakefgres og trolig oppleves mer tilgjengelig etter

endt deponering enn tidligere pa grunn av gkt framkommelighet. 100 %-alternativet
som har stgrre utstrekning mot sgr vurderes noe mer negativt enn 50 %-alternativet
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fordi det kommer tettere pa garden Snapsrad. Konsekvensen i omradet er i 50 %
alternativet vurdert & veere intet til lite og 100% alternativet lite negativt.

Alternativ etablering av jordbruksomrade i sgndre del av deponiet
Jordbruksalternativet reduserer skogsomradets stgrrelse noe. Konsekvensen av
dette er negativ, seerlig ettersom omradets verdi knyttes til skogsomradet starrelse.
Samtidig er det en del av skogen som i dag er tett, vat og mindre framkommelig. En
sterre  sgrvendt-helning kan gi kvaliteter til omradet, selv om den i
jordbruksalternativet vil veere mindre tilgjengelig. Mens pa vinterstid vil alternativet
kunne gi mer tilgjengelighet. 100% alternativet vurderes til & ha liten til middels negativ
konsekvens.

Tabell 3-3: Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

0 0
D7 verdi 50 % 100 %
Omfang |Konsekvens| Omfang | Konsevens
Tilbakefaring M intet/lite neg. (0/-) lite neg ()
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt | lite/mid. neg (-/--)

3.3.3.4 Konsekvenser i anleggsfasen

Det vil ikke veere mulig a krysse anleggsomradet rett vest for deponiomradet i anleggsfasen
for hverken skilgpere eller lgypemaskin. Nordre anleggsvei bergrer lyslgypa sgrast for
Skaug. En kobling mellom bruddene pa lyslgypa vil kunne etableres. Sti som krysser omradet
og bergrer alle utredningsalternativene av deponiet vil veere ute av drift ved de tre
utredningsalternativene.

Ved tilbakefgring til skog vil omradet i den perioden skogen reetableres fremsta som apent.
Dette er en midlertidig tilstand og anses ikke & ha store konsekvenser. Den lange
anleggsveien fra nord vil krysse et verdifullt turomrdde og medfgre at konsekvensene
vurderes a veere noe negativt.

Nordre anleggsvei bergrer lyslgypa sgrgst for Skaug. Anleggsveien er her lagt i overgangen
mellom dyrka mark og skog, og sammen med anleggsvei i sgr vil disse bryte eller svekke
fremkommeligheten i nord/sgr-retning gjennom skogsomradene. Anleggsveiene krysser
hayspenttraseen og det er denne traseen lgypemaskinen benytter. Traseen er ogsa en
skilgype. Omradet vest for Fgskeveien, Stakke, vil fa midlertidig atkomst vestfra.

3.3.3.5 Forslag til avbgtende tiltak

Et avbgtende tiltak vil kunne veere & legge om lyslgypa som bergres av nordre anleggsvei i
anleggsfasen. Dette vil kun veere aktuelt om ikke D3B tas i bruk. Opparbeidelse av alternativ
rute for lgypemaskinen vil ogsd veere et avbgtende tiltak. Legypemaskinen kan falge
eksisterende vei/skispor hele veien gstover til Solberg. Fra Solberg og nordover kan traseen
for lsypemaskinen opparbeides via en eksisterende traktorvei.
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Figur 3-30: Deponi 7 - forslag til avbgtende tiltak
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3.3.4 Deponiomrade 13 Tangsred

3.3.4.1 Verdivurdering
Registreringskategori: Friluftsomrade (skog og noe dyrket mark)

Influensomradet er lokalisert i dalen mellom Gramunken i gst og Tangsrgdasen i vest. Dalen
er nord-sgrgaende med bratte sider. Omradet er en del av Tangsrgdmarka, et omrade med
hay bruksintensitet og stor friluftsverdi. Tangsrgdmarka er mye brukt fra Barkaker og vestfra,
mens hovedatkomsten til omradet nordfra ligger i dalens lavbrekk og har kobling fra
Solergdveien. Atkomstveien er utformet med breddeutvidelse for utfartsparkering pa to
omrader.

| den nordre delen av dalen ligger det et mindre jordbruksareal. Deler av omradet driftes for
produksjon av juletreer og det er plassert ut bikuber i omradet. Det finnes ogsa en gapahuk
og benker og bord langs veien.

Dobbeltsporet vil ga i tunnel forbi store deler av influensomradet. Influensomradet strekker
seg bade litt lengre nord og sar for tunnelens utstrekning og bergrer dobbeltsporet i dagsone.
Influensomradet vil omfatte boligbebyggelsen ved Svartedal, Tangsradjordet i sgr og stier i
vest. En remningstunnel vil komme ut og koble seg til den nord-sgrgaende driftsveien for
jernbanen gjennom omradet.

Influensomradet inngar i hovedsak i delomrade 7D Tangsradmarka-Brekkasen (middels til
stor verdi), men bergrer ogsa delomrade 7C Tangsrgdmarka-Gramunken (middels verdi) i
nordre del fra verdivurderingen gjort i forbindelse med konsekvensutredningen for
dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. Delomradet ligger delvis innenfor omrade gitt B-verdi i
RPBAs rekreasjonskart [11] og vedlegg 3 og 4. Vurderingene fra konsekvensutredningen av
dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1], er knyttet til verdiene rundt skogsomradets starrelse,
verdien som stilleomrade, et rikt nettverk av stier og lyslgype og hgy grad av tilgjengelighet.
Omradet deponiet bergrer er viktigst som en inngangsport til Tangsradmarka fra nord og
utgjer en viktig forbindelsesare i nord-sgr gaende retning. Topografien gjer dessuten at
tilgjengeligheten pa tvers av omradet er liten, bortsett fra en tverrgaende sti.

Kvaliteten som stilleomrade [1] vil med jernbanetiltaket forsvinne og tilgjengeligheten pa tvers
vil reduseres. Skjermtiltak for stagy fra jernbanen er vurdert, men vil ha liten effekt [20].
Omradet vurderes likevel til & ha verdi middels til stor pa grunn av bruksintensiteten.
Deponiets influensomrade ved utredningsalternativene, 50% og 100% oppfyllingsgrad av
deponiet er vurdert til & ha noe ulik utstrekning mot vest.
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Figur 3-32: Tangsradjordet sett fra sgrgst (foto: Grindaker, mai 2017)
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3.3.4.2 Omfang

Deponiet er lokalisert tett inntil anleggsomradet med direkte tilknytning til portalomradene for
tunnelen gjennom Gramunken med atkomst fra fv. 665 Solergdveien. R@mningstunnelen vil
ogsa berare deler av omradet som ikke inngikk i konsekvensutredning.

| utredningsalternativet med maksimal utnyttelse av deponiet vil utformingen strekke seg helt
fram til atkomstveien til Svartedal. Deponiets hgybrekk vil flyttes lengere nord til kote 90, der
en sti i dag krysser omradet. Dalen vil fa en betydelig lengre sgrvendt flate.
Rgmningstunnelen fra Gramunktunnelen vil komme ut pa deponiet ganske langt mot nord og
vil kun bergre alternativene med 100% oppfyllingsgrad.

| alle utredningsalternativer vil hovedforbindelsen inn til Tangsrad fra nord reetableres i vestre
kant av deponiet, slik at atkomstforholdene forblir like gode. Sti pa tvers av omradet vil ogsa
kunne reetableres.

Heving av terrenget vil trolig gke stgynivaet noe i omradet. Siden jernbanetiltaket i seg selv
endrer stgybildet i omradet, og omradets kvalitet som stilleomrade bortfaller [1 og 6],
vektlegges ikke stgykonsekvensene av terrenghevingen like sterkt.

Alternativ etablering av jordbruksomrade i sgndre del av deponiet

Ved etablering av jordbruksmark i sendre del av deponiet vil tilgjengeligheten pa tvers
reduseres, men denne er av mindre betydning, pa grunn av bratte terrengforhold.
Nordre del av omradet foreslas etablert som beitemark, der tilgjengeligheten vil kunne




Vestfoldbanen Side: 75 av 143

(Drammen) - Larvik ~ Fagrapport Neermiljg og friluftsliv Doé.en\:f ICP_S4_A_11§3§
Nykirke-Barkaker Dato: 15.12.2017

bevares ved gjerdeklyv eller porter. | dette omradet er det en registrert sti pa tvers
som reetableres.

| utredningsalternativet med 50% utnyttelse av deponiet vil utstrekningen veere den
samme i sgr, men strekke seg noe kortere mot nord. Omradet vil i sgr etableres som
jordbruksareal og mot nord med beitemark. Boligene ved Svartedal vil fa starre
avstand til deponiet, men ramningstunnel og det samlede jernbaneanlegg vil gjgre at
deponiets utstrekning i nord far minimale konsekvenser. Ulempene knyttet til de to
utredningsalternativene vurderes av den grunn til & vaere omtrent like, men 50%-
alternativet har noe mindre ulemper da det vil bevares mer skogsterreng i nord og
omradet oppleves mer mangfoldig.

Alternativ reetablering av jordbruksmark i sgndre del av deponiet

Alternativene med tilbakefaring til opprinnelig arealbruk vil i realiteten medfgre store
visuelle endringer. Det skyldes at dagens jordbruksarealer er fragmenterte og
uhensiktsmessige & gjenskape. Derfor foreslas a tilrettelegge for nydyrking av arealer
tiisvarende de jordbruksarealer som gar tapt. Disse lokaliseres sgr i omradet i
tilslutning til Tangsradjordet. Dagens skogs/beite- og jordbruksareal i nord foreslas
etablert som beitemark/kulturmark. Beitemarken vil i bade 100% og 50%-alternativet
utgjere sterstedelen av omradet.

Krysning pa tvers vil ogsa her begrenses til punkter og sommerstid ikke vaere mulig
pa de fulldyrka arealene.
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Figur 3-40: D13 50% alternativ ny arealbruk - utvidet dyrka mark i sgr




Vestfoldbanen Side: 77 av 143

(Drammen) - Larvik Fagrapport Neermiljg og friluftsliv DOE'Q\:E ICP-34_A_1133|§
Nykirke-Barkaker Dato: 15.12.2017

Figur 3-41: Tangsrgdjordet, dagens situasjon (foto: Grindaker, mai 2017)

Figur 3-42: Visualisering av D13 100% alternativ utvidet jordbruksareal

Figur 3-43: Visualisering av D13 Alternativ tilbakefaring

3.3.4.3 Konsekvens

Bade ved reetablering av skog og ved etablering av jordbruksmark vil viktige stier og veier
legges om slik at forbindelsene opprettholdes eller gjenopprettes. Fra hgybrekket og sgrover
vil solforholdene bedres ved terrengheving og omradet vil oppleves mer apent.

Tilgjengeligheten gjennom omradet i nord/sar-retning vil bestd, og dermed er en viktig verdi
ivaretatt. Imidlertid vil opplevelsen av omradet endres fullstendig. Bratte fjellknauser midt i
dalen vil bli borte, og hevingen av terrenget vil gi en kortere og brattere helning mot nord og
et lengre flatt sgrvendt parti med apent landskap, som deler av aret vil ha redusert
tilgjengelighet. Det er i hovedsak omfang knyttet til opplevelsen av omradet som vektlegges,
i og med at det vil endres i stor grad. | skillet mellom fulldyrka areal og beitemark, vurderes
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beitemarken som mer tilgjengelig, da den vil kunne krysses enkelte steder ved gjerdeklyv
eller porter.

50%-alternativene vil bevare mer av dagens terreng i nord, men mye av dette vil pavirkes
sterkt av jernbanetiltaket og ramningstunnel. Tilgjengeligheten vil i 50 %-alternativet bevares
mer i nord, der skogen bevares. Her er det imidlertid ikke registrert noen kryssende stier pa
grunn av bratt terreng. Anleggsfasen knyttet til jernbanetiltaket vil bergre nordre del av
dalformen i sd stor grad at de to utnyttelsesgradene av deponiet vil fA samme
konsekvensgrad. Dette altsd selv om 50%-alternativet vil ligge noe lavere, og bergre et
mindre areal.

Omradet vil i alle alternativer fremsta mye mer apent enn i dag, med beitemark/kulturmark
og dyrka mark i ulike utstrekningsgrader. Tverrforbindelsen vil i alle alternativer svekkes, men
ingen etablerte stier vil bli brutt. Krysning begrenses til punkter der beitemark krever
inngjerding.

Alternativ med utvidet jordbruksomrade i sgndre del av deponiet (ny
arealbruk)

Alternativet med utvidet jordbruksomrade i sgndre del av deponiet vil svekke
tilgjengeligheten i sgndre del av omradet i sommerhalvaret. Samtidig er det her den
langsgaende forbindelsen som er den primeere, og denne vil besta. Vinterstid vil
jordbruksarealet kunne tas i bruk av skilgpere.

Alternativ med reetablering av jordbruksmark i sgndre del av deponiet
(tilbakefaring)

Dette alternativet vil gi starre grad av beitemark ogsa pa sersiden av hgybrekket.
Dette gjor det mulig & etablere sti i overgangen mellom dyrka mark og beitemark i
tillegg til krysning der dagens sti gar. Mer beitemark gir teoretisk starre muligheter for
krysning enn dyrka mark. Forskjellen er marginal, men gjgr at dette alternativet i
begge utnyttelsesgrader vurderes noe mindre negativt.

Tabell 3-4: D13 - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

% 100 %
D13 verdi 50 % 00 %
Omfang |Konsekvens| Omfang | Konsevens
Tilbakefering intet/lite neg. ) intet/lite neg. )
Ny arealbruk lite neg. (-/--) lite neg. (-/--)

3.3.4.4 Konsekvenser i anleggsfasen

Deponiet vil ligge i umiddelbar neerhet til anleggsomradet, sa mye av ulempene knyttet til
anleggstrafikk vil i like stor grad skyldes jernbanetiltaket. | anleggsfasen vil eksisterende
atkomst til Tangsredmarka fra Solergdveien stenges. Helt vest i influensomradet kan nord-
segrgdende stier benyttes som et alternativ i anleggsperioden. Tverrforbindelse vil i
anleggsfasen ikke vaere mulig i deponiomradet.

3.3.4.5 Forslag til avbgtende tiltak
Det er ingen behov for avbgtende tiltak.
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3.3.5 Deponiomrade 18 Nordre Brekke

3.3.5.1 Verdivurdering
Registreringskategori: Friluftsomrade

Influensomrade ligger serast for Gramunken, i utkanten av Tangsrgdmarka som turomrade,
men inntil en viktig innfallsport (skogsbilvei) fra @st. Omradet er forholdsvis flatt og
lavtliggende og deler av skogen nylig er felt. Traktorspor leder inn i omradet, men det er ingen
videre forbindelse pa tvers av omradet. Influensomradet er del av et starre omrade som har
fatt B-verdi pA RPBA sitt rekreasjonskart [11] og vedlegg 3 og 4.

Influensomradet inngér i delomrade 7C Tangsrgdmarka/Gramunken, fra verdivurderingen
gjort i forbindelse med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]. Dette
omrade fikk da verdien middels. Influensomradet er i dag en del av et stgrre stilleomrade, en
kvalitet den vil miste nar jernbanetraseen er utbygget [6]. Omradet utgjer ikke en destinasjon
i seg selv, men vil med sin beliggenhet i tilknytning til faunapassasjen over jernbanen kunne
fa gkt betydning og bruk. Sann sett vil omradet ga fra a veere et lite brukt stilleomrade til & bl
et noe mer stgyutsatt omrade, med gkt bruk.

Omrades kvalitet vurderes & veere sapass svekket pa grunn av nzerheten til jernbanen at ny
verdi vil veere liten til middels.
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Figur 3-48: En av mange grgfter i omradet Figur 3-49: Figur 3 70: Eldre traktorspor som
leder inn i omradet (foto: Grindaker, mai

2017)

3.3.5.2 Omfang
Deponiet ligger i tilknytning til ny dobbeltsportrasé med direkte atkomst fra anleggsomradet.

Deponiet vil i nord og @st avgrenses av en vei brukt av gdende og syklende og som skilgype,
men ikke bergre denne direkte. Deponiet trekkes opp mot tilgrensende smahgyder i gst og
vest. Sgndre del av omradet er lavtliggende med flere bekkestrenger. Deponiet vil veere lite
eksponert og den visuelle pavirkning vil veere minimal.

Det er ingen registrerte stier eller ruter i selve deponiomradet, sa tilgjengeligheten eller
bruken av omradet endres ikke. Opplevelsen av omradet vil kunne forandres noe ved heving
av terrenget i det som i dag er vate omrader. Dette vil trolig veere uten betydning for
friluftsopplevelsen.

Det er ikke aktuelt & utrede ny arealbruk i dette omradet. Omradet er del av et viktig
trekkomrade for hjortevilt, omgitt av skog pa alle kanter. Derfor lokaliseres en faunapassasje
for jernbanen rett vest for omradet. Tilbakefgring til skog er av den grunn det eneste
utredningsalternativet.

Omfanget vurderes bade i 50%- og 100% alternativet a veaere lite til intet negativt.




Vestfoldbanen Side: 83 av 143

(Drammen) - Larvik ~ Fagrapport Neermiljg og friluftsliv Do;g\:i ICP'34'A'11(:)LS'§
Nykirke-Barkaker Dato: 15.12.2017

TEGMNFORKLARING

[ Tirettelegging for skog coeeeee 1mkote nytt tareng Eksisterende sti

[ | Tiretielegging for dyrka mark T -~ Smkotenytttereng 0 T Restablertomiagt st

[ Tiretislegging for beitemark ~ 1 m kote sksisterende temeng

= Grusveg over deponi meereeananes PNGAN grense for temengendring

———————  Apen bekkigraft Elendomsgrense

5§ A 3 ‘/( .

Figur 3-50: D18 100% Tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog
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Figur 3-51: D18 50% Tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog

3.3.5.3 Konsekvens

Tilgjengeligheten til omradet vil ikke svekkes som falge av deponiet. Det vil sannsynligvis
kunne oppsta nye forbindelser, i og med at faunapassasjeen er lokalisert rett gst for deponiet.
Opplevelsen av omradet vil trolig endres noe, men i ubetydelig grad. Konsekvensen vil vaere
at deponiet ikke forandrer omradets verdi verken i 50%- eller 100%-alternativet.

Tabell 3-5: D18 - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

% 100 %
D18 Verdi 50 % 00 %
Omfang [Konsekvens| Omfang [ Konsevens
Tilbakefaring LM intet/lite neg. 0 intet/lite neg. 0
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt

3.3.5.4 Konsekvenser i anleggsfasen

Anleggsfasen kan medfgre at en sti langs gstsiden av deponiet er ute av drift forbi
anleggsomradet ved begge utredningsalternativene.
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3.3.5.5 Forslag til avbgtende tiltak

Et avbgtende tiltak vil veere & legge om stien langs gstsiden av deponiet i anleggsperioden
for avstand til anleggsomradet.

3.4 Samlet vurdering av konsekvensene

3.4.1 Konsekvenser

Alle deponiene er lokalisert i utmarksterreng og er del av starre friluftsomrader. Likevel er
ingen av omradene registrert som turdestinasjoner i seg selv. Etableringen av deponier farer
i noen tilfeller til at sti- og lgypenett blir avskaret, og selv om mange av koblingene blir ivaretatt
vil ikke opplevelsen av stedet veere den samme. Dette er faktorer som medfgrer negativ
konsekvens.

Tilbakefgring til skogsterreng vil i de fleste tilfeller gjere at omradets tilgjengelighet bestar,
selv om opplevelsen av omradet vil endres. Dette medfgrer i flere tilfeller noe negativ
konsekvens. Ved etablering av beitemark og jordbruk vil omradene f& en svekket
tilgjengelighet sommerstid. Vinterstid vil det ogsa veere mulig & ferdes over jordbruksmark.
Dette gjar at alternativene med etablering av ny jordbruksmark i de fleste tilfeller vil fa starre
negativ konsekvens enn tilbakefaring til skog.

De omrader som har fatt svekket verdi som fglge av jernbanetiltaket, som D1/motfylling og
D18, vil f& ubetydelig konsekvens ved etablering av deponi.

D3B og D13 er del av omrader med hay bruksintensitet med viktige turforbindelser, noe som
gjenspeiles i konsekvensgraden. For D13 vil alle utredningsalternativer gi svekket
tilgjengelighet og endret opplevelse av omradet, hvorav alternativ tilbakefgring (med beite og
noe dyrka mark) vil ha bedre tilgjengelighet enn alternativ med utvidet jordbruksmark. D13
og D3B er omrader der oppfyllingsgraden er av mindre betydning, blant annet pa grunn av
jernbanetiltakets pavirkning i omradet.

For D7 vil bruk og tilgjengelighet gjennom omradet besta dersom omradet tilbakefares til
skog. Alternativ med dyrka mark i s@r vil svekke tilgjengeligheten og medfgre stgrre negativ
konsekvens.

Tabell 3-6: Samlet vurdering

. . 50 % 100 %
Deponi Arealbruk Verdi
Omfang |Konsekvens| Omfang Konsevens
D1 Tilbakefaring L ikke aktuelt | ikke aktuelt intet 0
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt intet 0
Tilbakefgring intet/lite neg. () intet/lite neg. ()
D3B N Ibruk MS | , ,
y arealbru intet/lite neg. ) lite neg. (-/--)
D7 Tilbakefagring " intet/lite neg. (0/-) lite neg )
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt |lite/mid. neg (-/--)
Tilbakefgring intet/lite neg. ©)] intet/lite neg. )
D13 N Ibruk M'S i i
y arealbru lite neg. (-/--) lite neg. (&)
Tilbakefaring intet/lite neg. 0 intet/lite neg. 0
L/M
D18 Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt
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3.4.2 Konsekvenser i anleggsfasen

For naermiljg og friluftsliv vil konsekvensene i anleggsfasen omhandle bergrt sti- og |gypenett.
Midlertidig avskoging vil veere en konsekvens, som ikke vurderes & ha sezerlig betydning.
Lokaliseringen nzer jernbaneanlegget gjer at de fleste omradene i alle tilfelle vil veere pavirket
av anleggsvirksomhet.

Deponi 3B og nordre anleggsvei for deponi 7 bergrer lyslgypa med kobling til Nykirke. Deponi
D7 bergrer trasé for skilgype og lgypemaskin i hgyspenttraseen.

3.5 Usikkerhet knyttet til vurderingene

3.5.1 Usikkerhet i verdivurderingene

| alle registreringer er det en viss grad av forskjeller pa innhold, volum og omfang samt hva
de enkelte legger i bruken, mm. Det samme gjelder i vurderingen av registreringene og
dermed verdisettingen.

Forhold knyttet til ikke-realiserte arealplaner er et usikkerhetsmoment nar omfang og
konsekvens vurderes. Verdien av omradene er basert pa en planlagt framtidig arealbruk og
framtidig steybilde.

Verdisettingen skal gjares etter faste kriterier, men det vil uansett vaere rom for individuelle
tolkninger og vektlegging. Handbok V712 [18] beskriver en metode der bade
brukerintensitet, tilgjengelighet og opplevelseskvaliteter vil veere utslagsgivende for
verdisetting. Brukerintensitet og tilgjengelighet er mer malbart enn opplevelseskvalitet vil
veere. Derfor er arbeidet med verdisetting gjort i fellesskap. Sikre og usikre verdier er drgftet
slik at vurderingen skal vaere mest mulig objektiv og sikker.

Jernbanetiltaket skal vurderes som del av omradet og verdien vil derfor automatisk endres
som fglge av jernbanetiltaket uavhengig av eventuell utvikling av deponiene. Ny verdi er
basert pa vurderingen av verdi og konsekvensgrad fra KU/KDP [1], og de
kartlegginger/kvalitetssikringer av registreringer som er gjort i optimaliseringsfasen. Mye vil
veere mulig & forutse, men bruk og opplevelse av omradet kan vise seg a veaere annerledes
nar jernbaneanlegget star ferdig.

Stier og lgyper forandres og tilpasses endringer i omgivelsene over tid. Det vil trolig oppsta
nye forbindelser, der ikke alle er mulige & forutse. Dette vil kunne gjgre nye omrader viktige
og svekke betydningen av andre.

3.5.2 Usikkerhet i vurderingene av omfang

Det er flere faktorer som vil kunne utgjgre usikkerhetsmomenter i omfangsvurderingen.

Verdisettingen baserer seg pa dagens arealbruk og endringer vedtatt pa
kommuneplan- og reguleringsniva. Forandres bruken av omradene, vil ogsa omfang
0g konsekvensene av tiltaket endres.

Vurderingen av omfang er basert pa et gitt volum og en gitt arealbruk. Skulle volum
og arealbruk vise seg a endres vil ogsa omfanget kunne endres.

3.5.3 Usikkerhet i vurderingene av konsekvensene

Konsekvensgraden er en sammenstilling av verdi- og omfangsvurderingen. Usikkerhet i
konsekvensgrad vil kun knyttes til en eventuell feilvurdering av verdi eller omfang.
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4 NAERMILIG OG FRILUFTSLIV REGULERING AV NYTT
DOBBELTSPOR

4.1 Jernbanetiltaket

4.1.1 Konsekvensutredning for kommunedelplan og optimaliseringsfasen

Alternativ 3 fra KU/KDP, ble vedtatt i de tre bergrte kommunene i oktober 2016. |
sammendraget fra konsekvensutredning er alternativ 3 beskrevet som den Igsningen som
pavirker langt feerre friluftsomrader enn alternativ 1 og 2. Det skyldes blant annet
plasseringen i et mer skjermet skoglandskap nord-sgrorienteringen som fglger terrengets
retning, tunnellgsningen og at banestrekningen er vesentlig kortere enn de andre
alternativene. Noen av banestrekningene i dagsonene gar gjiennom omrader som allerede er
i neerhet til E18 og rv. 19. Disse omradene har redusert tilgjengelighet, er noe stgyutsatte og
er sdledes mindre sarbare. Traseen berarer tettstedsbebyggelsen i minimal grad, noe som
er positivt for neermiljget. Det store andel av tunneler skaner ogsa friluftsomradene.

| etterfglgende optimaliseringsfase har alternative traseer blitt utredet innenfor den valgte
korridoren. Mer inngaende kjennskap til grunnforhold og forutsetningene for
anleggsgjennomfgringen har medfgrt at noen strekninger avviker fra opprinnelig trasé, slik
den ble beskrevet i kommunedelplanen. | grove trekk gjelder det fglgende strekninger:

Eksisterende Tangentunnel benyttes.

Dagsonen sgr for Nykirke er blitt forlenget i nord og ser, traseen i omradet lagt lenger
vest.

Trafikkarealer til stasjonen vil ogséa lokaliseres pa vestside av sporareal, i motsetning
til gstre del.

4.1.2 Delstrekninger

Beskrivelsen av dagens situasjon, tiltaket, virkninger av tiltaket og anleggsgjennomfaring
beskrives for delstrekninger langs traseen. Traseen er delt opp i 7 delstrekninger, etter tunnel
og dagsoner.

Dette er en soneinndeling som benyttes i alle fagrapporter for ikke prissatte konsekvenser.
Overgangen mellom sonene vil ikke veere satt ved et fast profilnummer, og i noen tilfeller kan
det veere ett svakt overlapp. Dette gjelder ved f.eks. tunnelportaler, der en vei er lagt over
tunnelportal med kopling til turomrade i tilgrensende delomrade. Her vil det veere naturlig &
beskrive omleggingen av veien som del av dagsonen som grenser til i tillegg til i
tunnelstrekningen.
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4.2 Delstrekning 1: Fegstad/Tangentunnelen — E18

4.2.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Nytt dobbeltspor starter ved Tangentunnelens sgndre portal. Dagens jernbanetrasé dreier
gstover og under E18. En grusvei krysser over Tangentunnelen og er atkomst til en bolig
pa vestsiden av jernbanetraseen. Nord-gst for tiltaket ligger Tangenbekken naturreservat.

Innenfor delstrekningen deles aslandskapet ved en stor skjeering av dagens jernbane.
Delstrekningens sgndre del er godt skjermet til tross for neerhet til vei og bane, og ligger i
en dyp ravinedal.

Delstrekningen er del av et starre omrade som er registrert som friluftsomrade i KU for KDP
[1]. Omradet bestar av skog samt flere stier vest for asryggen, og fikk i sin helhet tildelt
middels verdi.

En skogsbilvei leder inn i omradet fra Kopstad gard, men uten videre forbindelse. Ellers er
omradet avskaret fra omgivelsene enten av vei, bane eller bratt terreng i vest. Omradet har
liten betydning som turomrade pa grunn av naerheten til eksisterende bane og stay fra E18,
og de topografiske forhold. Den regulerte godsterminalen gst for dagens jernbane,
forsterker graden av utilgjengelighet i gstre del av omradet.

" e
4%

)

Figur 4-2: Helikopterbilde delstrekn
september 2017)

ng 1 - bergskjeering sgr forangeunnln (foto: Bane NOR,

4.2.2 Beskrivelse av tiltaket

Ny jernbanetrasé ligger i samme linje som eksisterende jernbane helt i nord. Linjefgringen
tar en sgrlig retning s@r for Tangentunnelen, og medfarer en relativt stor ensidig
fiellskjeering. Deretter ligger banen pa fylling i det som i dag er en skogkledd ravinedal, far
den gar inn i betongtunnel nordvest for Kopstadkrysset.
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Deponi D1/motfylling vil ligge pa jernbanetraseens vestre side og hovedsakelig veere et
stabiliseringstiltak for jernbanefyllingen. Omradet avgrenses i gst av E18 og dagens
jernbane. Mot vest er det hgyderyggen og skogen som avgrenser deponiet. Dagens bekk
loftes og legges i vestre ytterkant av deponiet. Graden av tilgjengelighet vil avhenge av om
skogen revegeteres pa vestre del av deponiet eller om det etableres ny jordbruksmark. @st
for sporet vil det etableres grasbakke og sedimenteringsbassenget til E18 vil flyttes noe mot
nord.

D1/motfyliing
.. Tilpasning til terreng

Utvidet bergskjering

Figur 4-3: Delstrekning 1 - utvidet bergskjeering og D1/motfylling med tilpasning til terreng (fa "
3D-modell)
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og syklende.
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Figur 4-5: Tverrsnitt gjennom jernbanefylling og deponi D1/motfylling

4.2.3 Virkninger av tiltaket

Fram til sgr for Tangentunnelen vil jernbanen fglge dagens trasé og ha minimal innvirkning
pa omradet. Tangenbekken naturreservat bergres ikke, og tverrforbindelse over tunnel vil
besta. Fjellskjeeringen sar for Tangentunnelen vil bli hgyrere og skjeere seg lenger inn i dsen,
uten at det endrer bruk eller opplevelse av omradet vesentlig. Videre sgrover blir omradet
enda mer oppstykket og opplevelsen av omradet nord for Kopstadtunnelen vil veere sveaert
endret.

Skogen fijernes og deponiet pa jernbanens vestside tas enten i bruk som jordbruksareal eller
revegeteres med skog. Jordbruksareal vil gjgre omradet mindre tilgjengelig. Dersom arealet
tilbakefares til skog vil omradets tilgjengelighet bestd. Men omgivelsene er i dag allerede
preget av mye infrastruktur og st@y og det er ikke registrert mye brukt som friluftsomrade, sa
sarbarheten vurderes a veere liten.
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Figr 4-6: Delstrkning 1 —virkninger av tiltaket (fra 3D-modell)

4.2.4 Anleggsfasen

Riggomrader vil lokaliseres i umiddelbar neerhet til jernbanen i dette omradet. Under
anleggsfasen vil hele omradet veere utilgjengelig. Her vil man kunne benytte mye av
eksisterende infrastruktur knyttet til dagens jernbane og Holm-Nykirke parsellen. Nordfra er
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det atkomst fra Bruserudveien via Fegstads gardsvei. Fra Hellandsveien ved garden Freberg
vil eksisterende driftsvei benyttes for atkomst sgrfra. Det er to alternative atkomster til toppen

av skjeeringen. En sgrfra og en nordfra, der begge legges i bratt skogsterreng
terrengbearbeidelser som vil veere synlige etter anleggsfasen.
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Figur 4-7: Delstrekning 1: Modellbilde av ny situasjon med anleggsfase (fra 3D-modell)

4.2.5 Forslag til avbgtende tiltak
Det er ikke behov for avbgtende tiltak pa denne delstrekningen.

og krever
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4.3 Delstrekning 2: E18 — Slettergdasen (Kopstadtunnelen)

4.3.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Dette er et landbruksomrade som er sterkt preget av infrastruktur med E18 og avkjgring
ved Kopstadkrysset, rundkjgringer og Kopstadveien (fv. 310) som gar i retningene gst vest.
Pendlerparkeringsplass og bensinstasjon ligger pa hver side av Kopstadveien gst for E18.
Mellom E18 og skogen i gst ligger jorder med enkelte eneboliger i bakkant langs foten av
asryggen. Et bedehus ligger sgr for Kopstadveien mot skogen og Slettergdasen. Vest for
E18 er det gardsbebyggelse og spredt bolighebyggelse. Bebyggelsen og
landbruksomradene pa begge sider av E18 er meget stgyutsatt og preget av neerheten til
veien. Her er barrierevirkningen stor.

Kopstaveien fv. 310 i retning gst fgrer inn i tettstedet Nykirke. Tettstedbebyggelsen og
sentrum er lokalisert mellom Kopstadveien og Nykirkeveien og ligger utenfor planomradet.
Nykirke har Fagerheim barneskole og er senter for et forholdsvis stort oppland.
Barnetrakkregistreringer viser at kryssing over Kopstadveien oppleves som farlig [1]. Det
oppleves ogsa farlig & gd/sykle pa strekningen fra bebyggelsen i Moskilveien, langs
Kopstadveien til skolen. Omradet er i liten grad & regne som friluftsomradet, og har svekket
neermiljgverdier pa grunn av trafikkpreget.

]embanE‘

Dagens

Sletteradasen

Figur 4-8: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 2 — Kopstadkrysset (Foto: Bane NOR,
mars 2015)

4.3.2 Beskrivelse av tiltaket

Dobbeltsportraseen gar i en ca. 1 km lang betongtunnel under E18, Kopstadveien og kommer
ut i dagen vest for Slettergdasen. Tunnelen géar delvis under en asrygg nordast for
Kopstadkrysset, men i hovedsak under dyrka mark. Omradet skal tilbakefares til opprinnelig
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arealbruk. Som falge av anleggsbelte og byggegrop ma ett bolighus rives. Det vil etableres
en ny gang- /og sykkelvei langs deler av Moskvilveien og fram til Kopstadveien. Denne vil
benyttes som skolevei og vil bedre forholdene for gdende og syklende.

......

Terreng heves
aver tunnel - tilbakefares
til landbruksmark .

Figur 4-9: Delstrekning 2 — Kopstadkrysset og tiltaket etter etablering av Kopstadtunnelen (fra 3d-
modell)

4.3.3 Virkninger av tiltaket

Jernbanen gar i tunnel og utgjer ingen barriere pa delstrekningen Kopstad — Slettergdasen.
Pa sikt vil miliget gjenskapes, og dermed ogsa opplevelsen av omradet. Anlegningen av
betongtunnel samt den midlertidige omleggingen av E18 vil medfare varig tap av et bolighus
st for E18 og sénn sett endre bomiljget gst for Kopstadkrysset noe. Asryggen nordgst for
Kopstadkrysset vil skjerme idrettsomradet i gst og tilgjengeligheten som friluftsomrade vil
bevares i og med at traseen legges vest for asen. Ved at det etableres en ny gang- og
sykkelvei langs deler av Moskvilveien, vil forholdene for skolebarn og andre myke trafikanter
forbedres som fglge av tiltaket. Etter anleggsfasen vil denne strekningen veere lite pavirket
av jernbanen.
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Figur 4-10: Delstrekning 2 viser tiltaket sammen med dagens situasjon med vei- og stinett for

gaende og syklende
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4.3.4 Anleggsfasen

Tunnelstrekningen bestar av en lang betongtunnel. Strekningen vil derfor ha meget stor
pavirkning i anleggsfasen. E18 ma midlertidig legges om gst for dagens trasé, og
Kopstadveien vil matte legges om pa sgrsiden av dagens vei. Riggomradene er lokalisert sgr
og nord for tunnelportalene. Det er ogsa lagt opp til et tredje riggomrade nord for
Kopstadveien.

Riggomrader, byggegrop, anleggsveier og midlertidig lagring av masser vil gi hele omradet
mot Kopstadkrysset karakter av anleggsomrade i byggeperioden. Boligbebyggelsen langs
foten av asen nordgst for Kopstadkrysset og Kopstadveien vil preges av anleggstrafikk siden
anleggsvei krysser omradet. Bussholdeplassen i Kopstadveien vil flyttes noe. Generell
tilgjengelighet for fotgjengere og syklister og turgaere skal opprettholdes i anleggsperioden.

Riggomrade

Figur 4-11: Delstrekning 2 - Modellbilde av ny situasjon med anleggsfase (fra 3D-modell).

4.3.5 Forslag til avbgtende tiltak

Det vil veere behov for trafikksikkerhetstiltak for gaende, syklende og biler i omradet rundt
Kopstadkrysset under anleggsperioden. Sikkerhet i forhold til skoleveier ma ivaretas.
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4.4 Delstrekning 3: Slettergddsen — Skaug

4.4.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Slettergdasen helt nord pa delstrekningen er regulert til boligomradde med barnehage og
friomrade. | dag er det boligbebyggelse langs foten av asen i sgr og @st. Det groftede
myromradet rett gst for E18 er registrert brukt av Fagerheim barneskole, men til tross for
dette vurderes omradet som mindre verdifullt pa grunn av stay og redusert tilgjengelighet
(mange vannfgrende grofter).

Sgr for Slettergdasen grenser planomradet til dpent og flatt jordbrukslandskap med spredt
gardsbebyggelse. Omradet er avgrenset i vest av lokalveien Moskvilveien og stayskjermen
mot E18. Akerholmen ved Moskvil blir brukt av barn til lek og som del av en snarvei over
jordet til Nykirke. Det kjares skilgype pa jordene om vinteren. Skogsomradet ved
Slettergdasen og deler av det apne landskapet sgrover er stgyutsatt fra E18 og
Kopstadkrysset [21].

Sgr pa delstrekningen rett nord for Skaug ligger et starre skogsomrade. Skogen er en del av
et viktig neerturomrade for Nykirke. Her er det et nett av traktor- og grusveier, med
lyslaype/tursti tett forbundet med Klokkerdsen, og den spredte bebyggelsen langs
Nykirkeveien. Helt sgr i omradet ligger garden Skaug, med jordet i vest og gardsveien med
kobling til fv. 666, Pauliveien.

Graftetmyromride

- . L |
- P s

Figur 4-12: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 3 - sett sgrgstover fra
Kopstadkrysset (foto: Bane NOR, september 2017)
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{Skottds
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Figur 4-13: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 3 — turomradet ved Skaug og Skottas
sett sgrover (foto: Bane NOR, september 2017)

4.4.2 Beskrivelse av tiltaket

Jernbanetraseen kommer ut i dagsone i en dyp skjeering rett vest for Sletteradasen og skiller
det flate skogsomradet fra asen. Traseen gar rett vest for garden Teien, videre over dyrket
mark pa vestsiden av Asrgd og Nykirkes naerturomrade mot garden Skaug. Mot garden Teien
vil det etableres en stgyvoll som ogsa vil skjerme visuelt mot jernbanen. | forlengelse av
stgyvollen etableres en stgyskjerm.

Ved jordene til garden Skaug ligger banen i en tosidig skjeering, far den gar inn i den nordre
portalen til Skottastunnelen. Vest for traseen vil det etableres en beredskapsplass, og veien
til Skaug, som ogsa er en mye brukt turvei, legges om over tunnelportalen. Det vil i tillegg
etableres trasé for skilgype parallelt med veien over portalen. Denne vil ha kobling pa begge
sider av jernbanetraseen og til eksisterende skilaype pa vestsiden og lyslaype pa gstsiden.
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Figur 4-15: Delstrekning 3 - Dagsone mellom Asrgd og Skaug (fra 3D-modell)
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Figur 4-16: Delstrekning 3 — Dagsonen ved Skaug sett fra tunnelportalen (fra 3D modell)

Figur 4-17: Visualisering av skjeering og tunnelportal ved Skaug

4.4.3 Virkninger av tiltaket

Slettergdasen er regulert til boligomrade med barnehage og friomrade, men tiltaket vil ikke
ha fysisk innvirkning pa de regulerte formalene. Stgymessig er den vestre delen av
Slettergdasen allerede preget av stgy fra E18, men vil fa gkt stgy fra jernbanetraseen.
Omradet ved Teien vil stgymessig bergres av naerfgringen til jernbanen [6]. Dette vil
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kompenseres ved etablering av stgyvoll og spornger stgyskjerm mot bebyggelsen i gst.
Skogen vest for Slettergdasen vil veere mindre tilgjengelig fra Nykirke, men har relativt liten
friluftsverdi fra tidligere av. Omradet vil likevel veere tilgjengelig fra den nye gang- og
sykkelveien langs Moskvilveien og over tunnelportal.

Dagstrekningen sgr for Slettergdasen vil krysse jordbruksareal. Barrierevirkningen vil
medfgre at snarveien over jordet til Nykirke og skilgypene vil bli avskaret. Omleggingen av
skilgypa kjeres pa gstsiden av jernbanetraseen og via traktorvei ved Asrgd og kobles til
lyslgypa i skogen. Dette vil medfare at traktorveien ma oppgraderes slik at etablering av
skilgype er mulig.

Forbindelse over tunnelportal ved Skaug vil medfgre at eksisterende kobling mellom Asrgd
og Moskvil og videre vestover kan opprettholdes.

Friluftsomradene sar for Nykirke vil fa begrenset kontakten pa tvers av banen til krysningen
over portal p& Skottastunnelen og ved Kopstadkrysset. Bolighusene pd Asrad, Skaug og
vestre del av Nykirkes naerturomrade vil veere mer stgyutsatt enn tidligere. Det utredes for
lokale steytiltak pa Skaug.
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Figur 4-18: Delstrekning 3 viser tiltaket sammen med dagens situasjon med vei- og stinett for
gaende og syklende.
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4.4.4 Anleggsfasen

Riggomradene vil veere lokalisert i umiddelbar tilknytning til tunnelportalene. Atkomst fra
Kopstadveien vil ga via anleggsvei langs spor og langs skogsbilvei fra Moskvilveien. Atkomst
i sar vil i en kort periode veere via Pauliveien mot Skaug.

Mye av jernbanestrekningen gar i pent terreng og vil oppleves tydelig fra gardsbebyggelsen
i omradet. Forbindelsen til Skaug via Pauliveien vil i en periode veere brutt og dermed vil
tilgjengeligheten til turomradet svekkes noe.
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Figur 4-19: Delstrekning 3 - Modellbilde fra nordlig del av delstrekningen. Sett mot sgrgst med
anleggsfase (fra 3D-modell).
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Figur 4-20: Modellilde fra serlig del av delstrekningen. Sett mot sgr gst med anleggsfase (fra 3D-
modell).
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4.4.5 Forslag til avbgtende tiltak
Det er ikke behov for avbgtende tiltak pa denne delstrekningen.
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4.5 Delstrekning 4: Skaug — Viulsrgd (Skottastunnelen)

4.5.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Nordre del av delstrekningen er del av det viktige neerturomrade for Nykirke som er vurdert
til & ha middels til stor verdi [1]. Skottds er en markant &s som er et populgert turomrade med
flere fritidsboliger. Omradet er forbundet med turveier og laypenettet til Skoppums
neerturomrade Lgvas/Kongelv. Omradet er i dag godt skjermet for stay og landskapet
oppleves harmonisk.

Planomradet inkluderer ogsa et omrade gst for Skottds. Omradet er en del av et stgrre
friluftsomrade med feerre veier og spredt bebyggelse, som er best tilgjengelig fra gst der flere
smaveier leder inn til enkelte smabruk. Det er spredt bebyggelse langs Faskeveien.
Skogsomradene der deponi 7 lokaliseres er del av et stort stilleomrade.

Sgr for Skottas slynger Pauliveien seg gjennom omradet og krysser delstrekningen pa tvers
med spredt bolig- og gardsbebyggelse, og med et smalt band av dyrket mark. Delstrekningen
gar mot s@r over i naerturomradet Lgvas/Kongelv rett vest for Skoppum. Dette er et kupert
skogsterreng med godt opparbeidete stier og en lang lyslgype. Lyslgypa leder i dag videre
fra dette omradet til idrettsplassen i tettstedet. Bade idrettsplass og turomradet er mye brukt
av barnehage- og skolebarn. Langs Lgsveien er det registrert veier som er brukt av elever
fra Lysheim skole. Sgr for Pauliveien ved garden Lgs star lgypemaskinen som brukes til a
kjgre layper i Nykirke, Skoppum og Borre.

Figur 4-21: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 4 - fra Snapsrad (D7) sett vestover
(foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-22: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 4 - fra Skoppum sett vestover (foto:
Bane NOR, september 2017)

4 5.2 Beskrivelse av tiltaket

Sgr for Skaug gard gar traseen inn i nordre portal for Skottastunnelen som gar fram til
Viulsregd. Atkomstveien til garden Skaug, vil fares over tunnelportalen. Tunnelen har en
lengde pa ca. 3 km og det etableres to reamningstunneler. Nordre reamningstunnel feres ut
med kobling til Fgskeveien. Veien fra remningstunnel fgres videre innover i skogen som en
anleggsvei der massedeponi D7 far sin lokalitet. Riggomradet vil ligge rett vest for
deponiomradet. Deponiet far ogsa en lengre anleggsvei gjennom skogen mot nord som
kobler seg pa gardsvei ved Skaug. Anleggsveiene og deponi 7 er beskrevet ytterligere i KU
for deponiene, kapittel 3.3.3.

Sendre rgmningstunnel fgres ut med kobling til Lasveien nordvest i tettstedet Skoppum.
Remningstunnelen krysser en lyslgype og det etableres en samlingsplass ved portalen for
remningstunnelen.

Sgndre del av tunnelen ved Viulsrad ma bygges som betongtunnel.
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Figur 4-23: Delstrekning 4 — Skottastunnelen med nordre portal, remningstunnel og D7, sett mot
sor (fra 3D-modell)
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Figur 4-24: Delstrekning 4 — Skottastunnelen med sgndre portal og sgndre remningstunnel sett
nordover. @stre del av bygget til Ferno Norden vil matte rives og bygges om i forbindelse med
arbeidet (illustrasjon fra 3D- modell)
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4.5.3 Virkninger av tiltaket

| og med at banen gar i tunnel pa denne strekningen vil ngermiljg og friluftsliv skanes i sveert
stor grad. Naerturomradet vest for Skoppum et hgyt prioritert omrade der opprettholdelse av
tverrforbindelse til tettstedet er vurdert som viktig. Endringer vil i hovedsak skje ved
tunnelportaler og remningstunnel. Ved nordre remningstunnel ma Faskeveien legges om i
en liten bue inn i skogen. Omleggingen er vurdert til ikke & pavirke boligene i Faskeveien
negativt.

Sgndre rgmningstunnel med kobling til La@sveien vil krysse lyslgype langs skogkanten og vil
etter anleggsperioden kunne brukes som i dag.

Virkningene av deponi D7 er omtalt i KU av deponier, kapittel 3.3.3.
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Figur 4-25: Delstrekning 4 viser tiltaket sammen med dagens situasjon med vei- og stinett for
gaende og syklende.
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4.5.4 Anleggsfasen

Tunnelstrekningen vil i all hovedsak veere fjelltunnel, hvilket medfarer liten pavirkning pa
omgivelsene der traseen gar. Ved Viulsrad vil siste del av tunnelstrekningen veere
betongtunnel, og i dette omradet vil anleggsfasen merkes tydeligere pa grunn av byggegrop
og beslag av sidearealer. Rgmningstunnelene og tilhgrende anleggstrafikk vil medfgre
redusert tilgjengelighet, seerlig ved sgndre ramningstunnel. Atkomst til tunnelportaler vil skje
via Pauliveien i nord og direkte fra rv. 19 i sar.

Anleggsveien som gar fra Skottastunnelens nordre portal og sarover vil krysse lyslaypa fra
Nykirke sgr for Skaug. Anleggsveien gar videre sgrover til deponi 7. Det vil bli midlertidig
atkomst fra vest for de boligene i Fgskeveien som vil bli bergrt av anleggsfasen.

Fra sgndre rgmningstunnel pad Viulsrgd og sgrover vil anleggsarbeidet medfgre brudd i
kobling der lyslgypa gar mellom idrettsomradet og skogen i vest, pa grunn av betongtunnelen
(cut & cover). Dette omradet er Skoppums primzere turomrade, og brukes mye av barn. |
perioden hvor Lgsveien bygges om ved rgmningstunnelen bgr alternativ atkomst til
turomradet sikres.

Riggomradet ved nordre tunnelportal vil ligge pa dyrka mark neer jernbanen. Riggomradet i
ser vil ligge pa en ubebygd neeringstomt. Lokaliseringen av riggomradene vil ha liten
betydning for naermiljg og friluftsliv.

Konsekvenser i anleggsfasen knyttet til deponi D7 er beskrevet i KU-delen, kapittel 3.3.3.
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Figur 4-26: Delstrekning 4 — Skottastunnelen sett fra nord (fra 3D-modell)
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Figur 4-27: Delstrekning 4 — Skottastunnelen sett fra sagr. @stre del av bygget til Ferno Norden vil
matte rives og bygges om i forbindelse med arbeidet. (fra 3D-modell)

4.5.5 Forslag til avbgtende tiltak

Der anleggsvei sgrgst for Skaug bergrer lyslgypa to steder kan den omlegges langs
anleggsveien utenfor anleggsgjerdet. Dette vil ivareta forbindelsen i anleggsperioden.

Anleggstrafikk for deponiomradde 7 vil og komme i konflikt med etablert skilaype i
hayspenttrasé. Denne benyttes for a frakte lgypemaskin mellom Skoppum og Nykirke. Det
foreslas & utbedre en skogsbilvei nordover fra Solberg (@st for Nykirkeveien), slik at
laypemaskinen kan kjgres uten & komme i konflikt med anleggsomradet.

Ved Skoppum vil anleggstrafikken bryte en viktig turforbindelse mellom tettstedets
idrettsplass og turomradet i vest med lyslaype. Her foreslas det & etablere en sti pa gstsiden
av anleggsgjerdet og lede turgdere/skilapere fra Skoppum inn i turomradet nord for
regmningstunnelen. Lgypemaskinen kan kjgre over jordet fra lyslgypa mot Lgsveien.
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Figur 4-29: Delstrekning 4 — Skottastunnelen med sgndre remningstunnel og forslag til lgsning for
kobling av pa tvers av Lgsseveien i anleggsfasen (fra 3D-modell)
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4.6 Delstrekning 5: Viulsrgd — Gramunken

4.6.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Nord for rv. 19 pa nordre del av delstrekningen finnes naeringsomrader med plasskrevende
bygg og store parkeringsarealer. En del av omradet er i kommuneplanen avsatt til
idrettsformal. Dette er i dag dyrka mark. Neeringsbebyggelsen utgjer en buffer mot rv. 19.
Viulsrgdasen er et delvis utbygd boligomrade, der enkelte boliger ligger vendt mot rv. 19.

Rv. 19 krysser planomradet i gst/vest-retning. Pa sgrsiden av veien ligger asen Adalsborgen.
Adalborgen er et friluftsomrade med middels til stor verdi. Omradet er flere ganger trukket
frem som viktig, blant annet i forbindelse med hgringsuttalelsene til varsel om oppstart av
planarbeid [15]. Adalsborgen er Vestfolds best bevarte bygdeborg og registrert som et
identitetsskapende omrade. Stedet er mye besgkt fra Skoppum og Undrumsdal og er
registrert som et turmal i barnetrakkregistreringene. En av Horten og Omegn Turistforenings
historiske turstier leder opp til borgen [10], men skiltingen er mangelfull. Det er ikke tilrettelagt
for parkering. Omradet er tilgjengelig fra nord og sarvest. Undergang for gdende og syklende
under rv. 19 leder til sti mot Adalsborgen. Det er bgkeskog i vest som strekker seg langs
platdet under borgen ned langs foten av asen. Nordre del av asen er merket av stgy fra
riksveien.

| vest kommer grusveier inn forbi garden Raen til ei bru over rv. 19. Raen-bebyggelsen er
lokalisert pa begge sider av rv.19. Nord for riksveien er bebyggelsen i hovedsak bestaende
av eneboliger. Omradet s@r og nord for rv. 19 er en del av et smaskala-kulturlandskap med
store akerholmer og skogholt som bestar av flere garder og noe bolighebyggelse. Brua over
riksveien forbinder friluftsomradene ved Skoppum med omradene i sar.

Lengre s@rover gar Solergdveien gjennom planomradet. Det er bolig- og gardsbebyggelse
langs deler av veien. Vest for tunnelportalen ved Gramunken og like utenfor planomradet
ligger boligbebyggelsen Svartedal. Her er den nordre atkomstveien til det viktige
friluftsomradet Tangsrgdmarka.

Figur 4-30: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 5 - sett sgrover mot rv. 19 og

Adalsborgen (foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-31: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 5 — Skogsomradene og gards- og
boligbebyggelsen ved Soleradveien (foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-32: Koblingssted stifra dalsbo 0g til omradet hvor stsjnen foreslas lokalisert
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4.6.2 Beskrivelse av tiltaket

Ved Viulsrad vil banen ga i betongtunnel og komme ut i sendre del av naeringsomradet, rett
nord for rv. 19. Steytiltak for bolighebyggelsen pa Viulsrad rett nordgst for tunnelapningen vil
etableres [6]. Kryssomradet pa rv. 19 bygges om til rundkjgring og flyttes vest for
stasjonsomradet. Lokalveiene tilpasses nytt kryss og jernbanetraseen.

Rv. 19 senkes i omrader der banen krysser veien pa bru. Traseen utvides til 3 spor pa
stasjonsomradet. Stasjonen er lagt pa bru med atkomst via en undergang. Parallelt med
jernbanebrua vil det etableres ei bru for gadende og syklende som leder ned til
stasjonsomradet. Fra vest gar gang- og sykkelvei pa sersiden av rv. 19. Atkomst til
stasjonsomradet fra rv. 19 utformes med rundkjgring som farer inn pa stasjonsomradet og
parkeringsplass med god kapasitet. Stasjonsomradet vil ogsa fa bussholdeplasser.

Gang- og sykkelveiundergangen under rv. 19 gst for traseen bevares slik den er i dag.
Eksisterende stgytiltak for rv. 19 reetableres med voll og stayskjerm. Vest for atkomstvei til
innfartsparkering etableres en voll/vegetasjon mot garden Raen, som skal skjerme mot
lysforurensning fra biltrafikk.

Sor for stasjonen etablerers et servicespor, hvilket gir tiltaket en gkt bredde der Solergdveien
gar parallelt med banen. | dette omradet bergres et bolighus direkte av jernbanetiltaket og
atkomstvei til servicespor. Bygningen ma innlgses. Det vil ogsa etableres en midlertidig
omformerstasjon her, som sammen med jernbaneanlegget vil gi en endret opplevelse av
omradet.

Dobbeltsporet krysser Solergdveien pa en ca. 75 m lang betongbru far den nordlige portalen
for Gramunktunnelen. Stayskjerm etableres pa brua og noe nordover for boligene vest for
Solergdveien. Solergdveien legges om for en bedre kryssing under banen og forbedret
veigeometri. Det avsettes plass under bru til en eventuell framtidig gang- og sykkelvei.

Sar for krysningen av Solergdveien vil banen ligge pa en hgy tosidig fylling. Dagens
atkomstvei til Tangsragdmarka stenges, men ny forbindelse etableres fra Solergdveien, vest
for brua. Dette blir ogsa atkomstvei til beredskapsplass og remningstunnel lenger sar.




Vestfoldbanen

(Drammen) - Larvik Fagrapport Neermiljg og friluftsliv Doé.g\:i
Nykirke-Barkaker Dato:

Side:

117 av 143
ICP-34-A-11142
00B

15.12.2017

Adalshorgen

Parkering '

Fong; ik

-

@
&
£y
=
o
2

GIS-vei

Figur 4-33: Delstrekning 5 - Nordre del sett fra Viulsrad mot rv. 19 og togstasjonen, med anleggsfase

(fra 3D modell)

-
&

- -
3 - s T
- " LR

obil <
omformerstasjon

Figur 4-34: Delstrekning 5 - Sgndre del ved Solergdveien (fra 3D modell)
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4.6.3 Virkninger av tiltaket

Omradet nord for rv. 19 vil pavirkes i anleggsfasen, men betongtunnelen vil i stor grad
skane boligomradet pa Viulsrad. Omradet vil ogsa pavirkes av stgy og neaerfaring til
jernbanen og stasjonen, men stgyskjerming vil bidra til & redusere ulempene.

Atkomstlgsning, stasjonsomradet og parkering vil medfgre store endringer av omradet rundt
Raen. Ved a lokalisere atkomst vest for stasjon blir det et mindre inngrep i skogen ved
Adalsborgen. Stasjonsomradet vil fa et tydelig preg av veisystemer, parkering og jernbane.
Stasjonsomradet vil bli et betydelig tyngdepunkt i omradet.

Forutsatt at parkering for togpassasjerer er ivaretatt, vil stasjonens parkeringsplass i tillegg
kunne benyttes som utfartsparkering. Sammen med bedret gang- og sykkelveiforbindelse vil
Adalsborgen bli mer tilgjengelig enn tidligere. Adalsborgen er allerede stgyutsatt fra rv. 19,
men gkt stgy pa grunn av tiltaket vil kunne oppleves lengre sar i friluftsomradet.

Raen-bebyggelsen pa begge sider av rv. 19 vil bergres av tiltaket. Gang- og
sykkelforbindelsene mot Skoppum og Undrumsdal vil forbedres med sammenhengende
gang- og sykkelvei. Stasjonsomradet med tilhgrende infrastruktur og parkering vil medfgre
visuelle endringer i omradet.

Borgplataet og toppen ved Adalsborgen berares ikke direkte av banen, men nordvestre del
av skogen (nedenfor hgyden) og sgrvestre del av asen pavirkes noe. Reetablering og
beskyttelse av eksisterende bgkeskog der den bergres vil veere viktig for opplevelsen av
stedet.

Atkomst til Adalsborgen fra sgrvest med kobling til Soleradveien der den vil ga under traseen
vil bestd, mens stien litt lengere nord med kobling til veien vil bli brutt. Tiltaket vil medfare at
tilgjengeligheten til Adalsborgen og friluftsomradet fra Soleradveien blir redusert.

Traseen vil videre sgrover i hovedsak ligge i overgangen mellom skog og dyrka mark. Den
vil utgjgre en barriere, men det tilrettelegges for kryssing av banen tre steder pa
delstrekningen. Under bru nord for rv.19, i undergangen under plattform og under bru ved
Solergdveien. Opprettholdelse av forbindelsen mellom Raen og Adal er ogsa en av de
prioriterte forbindelser.

Sgr for stasjonsomradet passerer traseen en eiendom med bygg som ma innlgses.
Eiendommen ligger nord for Solergdveien. Lengre sgrover langs Solergdveien ligger
boligbebyggelse. Stgyskjerming pa brua og nordover vil etableres som stgytiltak for disse
boligene. Omleggingen av Solergdveien vil ikke ha noen varig negativ virkning pa
friluftsomradet.

Like nord for Gramunktunnelen vil en registrert sti berares av tiltaket og forsvinne, men andre
stier i omradet vil kunne benyttes og tilgjengeligheten er vurdert til ikke a bli veldig redusert.
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Figur 4-35: Delstrekning 5 viser tiltaket sammen med dagens situasjon med vei- og stinett for
gaende og syklende
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4.6.4 Anleggsfasen

Anleggsfasen vil i forbindelse med etablering av stasjon, jernbanebru og ombygging av rv.19
pavirke omradet i stor grad. Rv.19 vil legges om pa sgrsiden av dagens vei, og atkomst til
anleggsomradet pa Viulsrad vil veere over dyrka mark. Rv. 19 skal veere apen for offentlig
trafikk gjennom hele anleggsperioden.

Det vil g& anleggstrafikk i jordekanten vest for Solergdveien fram til riggomradet ved
Gramunktunnelens nordre portal som gjgr at boligene langs veien vil oppleve
anleggsarbeidet i stor grad. Solergdveien er planlagt lagt om i forbindelse med bygging av
bru og legges midlertidig ser for dagens trasé.
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gur -36: Delstrekning 5 - Nordre del sett fra Viulsrad mot rv. 19 og togstasjon med anleggsfase
(fra 3D modell)
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4.6.5 Forslag til avbgtende tiltak
Det er ikke behov for avbgtende tiltak pa denne delstrekningen.
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4.7 Delstrekning 6: Gramunken — Uleberget (Gramunktunnelen)

4.7.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Omradet delstrekningen gar gjennom er preget av den nord-sgrgdende &asryggen
Gramunken og dalen vest for denne som er en del av Tangsrgdmarka. Tangsrgdmarka har
hay brukerintensitet og stor friluftsverdi. Omradet er mye brukt fra Barkaker og fra vest, mens
hovedatkomsten til omradet nordfra ligger i dalens lavbrekk. Atkomstveien er utformet med
breddeutvidelse for parkering pa to omrader. En gapahuk og benker og bord finnes ogsa
langs veien. Her er det i dag en bom som sperrer for videre ferdsel med bil. | den nordre
delen ligger det et mindre jordbruksareal, men omradet har mer karakter av skog og
beitemark. Dalen inngar i de kartlagte stilleomradene [21].

Det er en tverrforbindelse i dalen som leder over asen (Gramunken) med kobling til
Solergdveien. Asen er tilgjengelig fra garden Sti gvre i gst, nord og fra sgr. Asen skrér bratt
ned i vest mot dalen.

Figur 4-39: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 6 — Tangsredmarka med Gramunken
og Tangsrgdasen sett sgrover. Dagens atkomstvei fra nord parallelt med Gramunken vises. (foto:
Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-40: Figur 5 29: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 6 — Tangsradmarka sett
nordover fra Tangsradjordet (foto: Bane NOR, september 2017)

Figur 4-41: Parkenngsmullghet pa vegens gstside (Foto: Grlnaker, mai 2017)
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Figur 4-42: Plass med gapahuk; benker dg
bord langs veien (Foto: Grindaker, mai 2017)

4.7.2 Beskrivelse av tiltaket

Gramunktunnelen er ca. 1,2 km lang med en rgmningstunnel med utlgp mot vest med
tilhgrende oppstillingsplass ganske langt nord i dalen. Over tunnelportal i sgr vil det legges
en skogsbilvei og permanent driftsvei som leder til beredskapsplass. Denne vil sikre
atkomst til Tangsrgdjordet og Tangsrgdmarka gstfra.

Den nord-sgrgaende atkomstveien inn i omradet til Tangsr@dmarka vil legges om og
tilpasses deponiomradet i dalen. Forbindelsen gjennom dalen er viktig & opprettholde. Ved
100% oppfylling av deponiets kapasitet vil ramningstunnelen komme ut pa deponiet og
kobles til den nord- sgrgdende atkomstveien. Veien gjenetableres over deponiet og legges
helt vest i overgangen til eksisterende skog. Deponiet strekker seg helt fram til
atkomstvegen til Lillergd/Svartedal. Ved 50% oppfylling av deponiets kapasitet vil deponiets
utstrekning avsluttes noe lengere sor.
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Figur 4-43: Delstrekning 6 — Gramunktunnelens nordre portal og deponi D13 100% sett nordfra
(fra 3D modell)
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Figur 4-44: Delstrekning 6 — Gramunktunnelens sgndre portal, D13 100%og driftsvei over
Tangsradjordet (fra 3D-modell)

4.7.3 Virkninger av tiltaket

Dagens atkomstvei til Tangsrgdmarka fra Solergdveien vil ligge litt lenger vest, uten at det
svekker tilgjengelighet eller bruk av omradet. Stien som blir brutt av nordre tunnelportal for
Gramunktunnelen vil kunne reetableres lenger gst.

At banen gar i tunnel gjennom Gramunken gjer at friluftsomradene ved asen pavirkes lite.
Regmningstunnelen vil ha minimal betydning, da ingen forbindelser blir brutt. Deponiet vil
imidlertid medfare endringer i opplevelsen av stedet. Dersom det etableres jordbruksmark i
sgndre del av deponiet vil tilgjengeligheten pa tvers reduseres, men denne er av mindre
betydning. Hovedatkomst gjennom dalen vil reetableres i vestre del av deponi, slik at
tilgjengeligheten ivaretas.

Konsekvensene av deponi D13 er beskrevet i KU for deponier, kapittel 3.3.4.2, der de ulike
alternativer for etterbruk av omradet er beskrevet. Tverrforbindelsen gstover fra
Tangsradjordet ivaretas ved etablering av driftsvei over sgndre tunnelportal.
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Figur 4-45: Delstrekning 6 viser tiltaket sammen med dagens situasjon med vei- og stinett for
gaende og syklende
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4.7.4 Anleggsfasen

Gramunktunnelen er en fielltunnel, og pavirkningen pa neermiljg og friluftsomrade i
anleggsfasen vil veere liten. | anleggsfasen vil omradet ved rgmningstunnelen veaere
utilgjengelig. Den nord/sgr-gaende hovedatkomsten til Tangsradmarka og den tverrgaende
stien gjennom dalen vil veere utilgjengelig i anleggsfasen. Stier som blir stengt i anleggsfasen
og over deponi vil apne igjen eller reetableres.
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Figur 4-47: Delstrekning 6 — Gramunktunnelens sgndre portal, D13 og driftsvei over
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4.7.5 Forslag til avbgtende tiltak
Hovedatkomsten til Tangsredmarka nordfra blir brutt i anleggsfasen. Det vil finnes andre

mater & komme inn i omradet pa, men et avbgtende tiltak vil veere & etablere en atkomst for
gaende utenfor anleggsgjerdet i vest.
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4.8 Delstrekning 7: Uleberget — Barkaker

4.8.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Den nordlige delen av delstrekningen er en del av Tangsrgdmarka, det store skogsomrade
mellom rv. 19 og Barkaker med smale nord-sgrgaende hgyderygger.

| den nordlige delen av planomradet er Uleberget en av to karakteristiske fiellknauser som
stikker opp se@r for Tangsrad. Vestre deler av Tangsradmarka er mer stgyutsatt pa grunn av
neerhet til E18, mens omradet rundt Tangsred/Uleberget ligger godt skjermet og inngar i de
kartlagte stilleomradene. Uleberget er registrert som et malpunkt for friluftslivet.

Det gar flere skilgyper/stier og en viktig traktorvei pa tvers av planomradet. Disse har
forbindelse til stinett og lyslgype i Tangsrgdmarka vest for planomradet. Vest og ser for
Tangsradjordet er et friluftsomrade med hgy brukerintensitet og et stort nettverk av stier og
loyper. Tangsrgdmarka er mye brukt bade av folk fra Barkaker, Adal, Undrumsdal og
Asgérdstrand.

Planomradets sgndre del bestar av jordbruksarealer og grenser til gardsbebyggelse rundt
gardene Nordre Brekke og Skotte. Det gar en mye brukt turvei og skilgype mellom
Tangsrgdmarka ved garden Nordre Brekke, med forbindelse til Jarteigen og videre til
Slagendalen.

Dagens jernbane kommer inn i planomradet fra nordgst. | sgr avsluttes planomradet nord for
Barkaker tettsted, og tar i vest med seg noe areal som bestar av skog og industri ved
Sverstad.

Figur 4-48: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 7 — lavtliggende skog ser for
Uleberget mot Barkaker (foto Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-49: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 7 — sgndre del av omradet med
dagens jernbane sett nordover (foto Bane NOR, september 2017)

4.8.2 Beskrivelse av tiltaket

Jernbanetraseen kommer ut av Gramunken, og gjennom den sgndre delen av
Tangsrgdmarka inn mot Barkaker ligger traseen pa terreng i randsonen mellom skog og
jorder.

Tiltaket griper inn i det registrerte stilleomradet rundt Tangsred/Uleberget. Kvaliteten som
stileomrade vil nesten forsvinne helt. Skjermtiltak for & bevare noe av stilleomradet er
vurdert, men vil ikke ha noe nevneverdig effekt og anses som uaktuelt [20]. Eksisterende
traktorvei og skilgype like sgr for tunnelportalen flyttes mot nord og legges over
portalapningen.

Sargst for Gramunken og gst i planomradet far Deponi D18 sin lokalisering i et forholdsvis
flatt og lavtliggende omrade. Deponiets utstrekning mot nord avsluttes ved traktorveien. Nord
for deponiet etableres en ny vei/sti som kobles til traktorveien og fgres over en ny
faunapassasje over jernbanetraseen og fglger jernbanen nordover til Tangsredjordet.
Faunapassasjeen er et viktig tiltak for & sikre tverrforbindelse sgr i Tangsradmarka pa tvers
av jernbanen. Dette er blant forbindelsene som er prioritert a ivareta, og et viktig tiltak for a
redusere barrierevirkningen.

Jernbanetraseen gar videre sgrover over jorder fgr traseen kobler seg pa allerede utbygget
dobbeltsportrase nord for Barkaker.
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Figur 4-50: Delstrekning 7 — Dagsonen fra Tangsrgdjordet og sgrover med faunapassasje sett

sarover (lllustrasjon fra 3D-modell)
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Figur 4-51: Delstrekning 7 - sendre del over dyrka mark ved Nordre Brekke og kopling til dagens

spor ved Barkaker sett nordover (lllustrasjon fra 3D-modell)
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4.8.3 Virkninger av tiltaket

Jernbanetiltaket bergrer en rekke stier og veier i friluftsomradet. Tverrforbindelsen i nordre
del av delstrekningen er likevel godt ivaretatt ved omlegging over tunnelportalen og
faunapassasjeen litt lenger sgar.

| sgndre del av delstrekningen vil tiltaket dele jordbruksomradene. Tverrforbindelsen for
gaende i kanten av jordene blir brutt. En sti og skilaype med kobling til Nordre Brekke og
gstover blir brutt og det er lang avstand til krysningsmuligheter i nord og sgr. Skogsbilveien
fra Jareteigen med ny sti over faunapassasijen vil i tillegg til krysning ved Barkaker veere
eneste krysningsmulighet fra sgrgst. Kryssingen ved faunapassasjeen fgres nordover langs
jernbanestrekningens vestre side med kobling til Tangsrgdjordet. Strekningen vil veere
betydelig forlenget, men vil opprettholde muligheten for friluftsliv.

Tiltaket vil medfagre at stilleomradet rundt Tangsred/Uleberget vil f& gkt stayniva og ikke
lenger kan defineres som stilleomrade. Dette vil prege opplevelsen av friluftsomradet
negativt. Deponiet ligger ogsa i det registrerte stilleomrade, men er utenfor Tangsrgdmarkas
kierneomrade. Dermed vil ikke virkningene av tiltaket veere like store. Konsekvensene av
deponi D18 er beskrevet i KU for deponier, kapittel 3.3.5.3., der etterbruk av omradet er
beskrevet.

Der dagens jernbane har utgjort en barriere, vil omradene fa bedre forbindelse pa tvers og
faremomentet knyttet til planfri krysning av jernbanen vil bli borte.
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Figur 4-52: Delstrekning 7 viser tiltaket sammen med dagens situasjon med vei- og stinett for
gaende og syklende
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4.8.4 Anleggsfasen

I nord vil riggomradet ligge pa en hogstflate i relativt skjermet terreng. Anleggsveien vil falge
parallelt med banen pa gstsiden. | anleggsfasen vil krysningsmulighetene begrenses til
Barkaker og over Gramunken. Atkomst for anleggstrafikk til sendre del av omradet vil ga via
gardsveien til Sverstad og gjennom skogen. For & sikre uhindret atkomst for anleggskjaretgy
og turgaere til og fra Tangsredmarka, legges det opp til planskilt krysning pa gardsvegen.
Omlegging av mindre bekkelgp og veier gir dette omradet et tydelig preg av
anleggsvirksomhet, men atkomst og trygg ferdsel inn i omradet vil veere sikret. Dette er viktig
da Tangsr@dmarka er mye brukt av skoler og barnehager.
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Figur 4-53: Delstrekning 7 — Gramunktunnelens sgndre portal og deponi D18 sett mot sgr, med
anleggsfasen (fra 3D-modell)
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Figur 4-54: Delstrekning 7 - sendre del over dyrka mark ved Nordre Brekke og kopling til dagens
spor ved Bark aker sett nordover (lllustrasjon fra 3D-modell)

4.8.5 Forslag til avbgtende tiltak

For & sikre uhindret atkomst for anleggskjgretay og turgaere legges det opp til planskilt
krysning rett vest for Sverstadbekken.
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5 VEDLEGG

5.1 Liste over vedlegg

« Vedlegg 1: Neerturomrader og dagsturomrader

» Vedlegg 2: Temakart — Friluftsliv/rekreasjon

* Vedlegg 3: Rekreasjonsverdi

* Vedlegg 4: Temakart — Rekreasjon og grgnnstruktur
« Vedlegg 5: Temakart — Barnetrakk

* Vedlegg 6: Jaktkart fra Hortenjeger
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Vedlegg 1: Neerturomrader og dagsturomrader
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Vedlegg 3: Rekreasjonsverdi
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Vedlegg 4: Temakart rekreasjon og grgnnstruktur
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ICP-34-A-11096-01B Fagrapport luftoverfart stay, 2017 Bane NOR
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Horten kommune (2015): Kommuneplan Horten kommune, arealdel. Vedtatt
22.06.2015
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Borre Historielags publikasjoner: http://borreminne.hive.no/

ICP-34-A-1145-00 Fagrapport Naturressurser (NIBIO), 2017 Bane NOR
ICP- 34-A-1143-00 Fagrapport Naturmiljg, 2017 Bane NOR

Oppsummering av hgringsuttalelser med Bane NOR sine kommentarer,
Saksref: 201700587-27

ICP-34-A-10081_02A Vurdering av mulig deponier

Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen,
Statens Vegvesen (2015): Handbok V712 for konsekvensanalyser
ICP-34-A-11141 Fagrapport Landskap, 2017 Bane NOR

ICP-34-A-10765 Luftoverfart stgy ved deponi 7, 2017 Bane NOR

ICP-34-A-10070 Stgy - beregninger og konsekvenser, 2015 Bane NOR




